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Einleitung

In meiner Diplomarbeit mochte ich unter dem Titel Marginaliserung in der , Vorstadt*:
Soziobkonomische Entwicklung Wiens und Madrids im 19. Jahrhundert auf die
Zusammenhange der wirtschaftlichen Entwicklung mit ihren sozialen Auswirkungen am
Beispiel der Hauptstadte Osterreichs und Spaniens eingehen, wobei der Schwerpunkt auf den
peripheren Stadtteilen, vor alem auf den Arbeiterbezirken, liegen wird. Dabel versuche ich
einen Vergleich zwischen den beiden Stadten zu ziehen, Unterschiede und Gemeinsamkeiten

darzustellen.

Der Stadtgeschichte Wiens konnte ich immer schon grof3es Interesse entgegenbringen, und
durch meine, aus meinem Spanischstudium gewonnenen Spanischkenntnisse bot sich mir der
Vergleich mit Madrid an. Ich habe selber schon einige schone Aufenthalte in Spanien, auch in
Madrid, genossen und war von Mentalitét, Kultur und Geschichte fasziniert. Auf das Thema
stiefd ich nicht zuletzt durch die Ereignisse in den Pariser ,Banlieues® im Jahre 2005, als
Jugendliche, Uberwiegend muslimischer Glaubensangehdrigkeit, Sachbeschédigungen,

Brandstiftungen und Zusammenstdf3e mit der Polizei verursachten.

Die international e Presse beschrieb die Ursachen und Hintergriinde mit der lange aufgestauten
Wut vieler Jugendlicher, vor alem Immigranten, die durch Armut, Rassismus, mangelnde
Chancengleichheit, Massenarbeitdosigkeit sowie fehlende Integrationsmoglichkeiten
entstanden war. Dieses An-den-Rand-Drangen mochte ich mit dem Uberbegriff
»Marginalisierung” beschreiben, ein Prozess, der den Ereignissen in Paris vorausgegangen
sein muss. Durch den Vergleich Wiens und Madrids erwarte ich mir Aufschluss dartiber, wie
ahnlich oder verschieden sich diese ,Marginalisierung” unter den jeweiligen Bedingungen

und Entwicklungen artikulieren kann.

Unter Marginaisierung versteht man urspringlich einen réaumlichen Prozess, bei dem
Bevolkerungsschichten an den Rand (margin) der Gesellschaft gedrangt werden und dadurch
deutlich weniger am wirtschaftlichen und gesellschaftlichen Leben teilnehmen kénnen. Im
Ubertragenen Sinn, und so mdchte ich den Titel meiner Diplomarbeit auch verstanden wissen,
bedeutet Marginalisierung die Zusammenballung unterer Bevolkerungsschichten in der
Peripherie der Stadte und gleichzeitig deren Benachteiligung in vielen Bereichen des urbanen



Lebens. Dass es sich dabel um enen Prozess handelt, der mit der beginnenden
Industrialisierung im 19. Jahrhundert verstarkt einsetzte und lange andauerte, méchte ich
anhand der beiden Stadte Wien und Madrid erkléren. Da diese zwei Félle unterschiedliche
V oraussetzungen bieten, in Madrid setzte die Entwicklung zur industriellen Produktionsweise
erst sehr viel spéter ein, schien es mir spannend, die Unterschiede und Gemeinsamkeiten der
Entwicklungen in den beiden Stéadten herauszufinden. Weiters war es mir wichtig, die Folgen

der Marginalisierung aufzuzeigen. Wie reagierte die betroffene Bevolkerung darauf?

Auch der von mir haufig verwendete Begriff ,Vorstadt” verdient einige Ausfihrungen, da er
sonst mehrdeutig ausgelegt werden kénnte und zu Verwirrungen fihren wirde. Als
LVorstadt bezeichnet man Ublicherweise den Bereich einer Stadt, der aufRerhalb des
Stadtzentrums, welches damals meist von Stadtmauern umschlossen war, liegt. Im 109.
Jahrhundert begannen viele europdische Grofraume stark zu wachsen, und das Gebiet
aulRerhalb der Stadt(mauer) Ubertraf flachenmaldig bald jenes innerhalb derselben bel weitem.
Unter diesen Umsténden veranderte sich die Begrifflichkeit, und man sprach nicht mehr nur
von der , Vorstadt”. In Wien bezeichnete man a's Vorstadte jene Gebiete, die im Wesentlichen
innerhalb des 1704 angelegten Linienwalls und auf3erhalb der alten Stadtmauern gelegen
waren, die Gebiete aul¥erhalb dieser Befestigungslinie wurden als Vororte bezeichnet.

Der Wortgebrauch anderte sich etwa zu dem Zeitpunkt, als im Rahmen der zweiten
Eingemeindung von 1890 die Vororte in das Stadtgebiet integriert wurden. Im Grof3en und
Ganzen hat er sich bis zum heutigen Tage gehalten, ein Wiener meint etwa mit der Aussage
»in die Stadt fahren“ einen Abstecher in den 1. Bezirk. Zur besseren Unterscheidung mdchte
ich nun den Begriff ,Vorstadt” unter Anfihrungszeichen setzen und als allgemeinen Begriff
fur Gebiete aulferhalb der Altstadt verwenden, die Bezeichnungen Altstadt, Vorstadt und
Vorort sollen die einzelnen Unterteilungen verdeutlichen. Im Falle Madrids nenne ich diese
drei Teilgebiete der Stadt , Casco”, ,,Ensanche® und , Extrarradio”. Nahere Beschreibungen

dazu folgen in den jeweiligen Kapiteln.

Die von mir behandelte Zeitspanne habe ich im Wesentlichen mit dem 19. Jahrhundert
festgelegt, der Schwerpunkt gilt hierbei der zweiten Jahrhunderthélfte, in der die
Auswirkungen der Industrialisierung bereits weiter fortgeschritten waren. Mir war wichtig,
die Entwicklung dieser beiden Stadte hin zum Zustand der Jahrhundertwende um 1900 naher
zu beleuchten und einen Ausblick auf den Beginn des 20. Jahrhunderts zu geben, denn das



Jahr 1900 bedeutete erwartungsgemald weder fir Wien noch fir Madrid eine wichtige Zasur
in ihrer Geschichte, sondern soll lediglich einen gemeinsamen Bezugs- und Zielpunkt
darstellen. Zasuren waren hingegen der Ausbruch des Ersten Weltkrieges im Falle Wiens und
der Beginn des Spanischen Burgerkrieges im Falle Madrids. Aul3erdem erachtete ich diese
grof3e Zeitspanne von mehr als einem Jahrhundert fir notwendig, da die Entwicklung Madrids
jener Wiens stark hinterherhinkte und ich auch die Industrialiserung der spanischen

Hauptstadt mitsamt ihrer zeitlichen Verzogerung miteinbeziehen wollte.

In der Sozialwissenschaft wurde gegen Ende des 19., Anfang des 20. Jahrhunderts den
grundlegenden Bedirfnissen und Problemen der Unterschichten im Zuge der Bemihungen
um die Losung der , sozialen Frage" grolde Beachtung geschenkt. Wissenschaftler, staatliche
Behorden, politische Parteien, Statistiker und soziakritische Schriftsteller aus dem
Mittelstand und der Oberschicht erfassten die unmittelbaren Auswirkungen der grof3en
Veranderungen des 19. Jahrhunderts auf die Stadtbevolkerung sowie deren Reaktionen.
Jedoch waren kaum einmal Angehdrige der Unterschicht an der Erarbeitung
wissenschaftlicher Analysen beteiligt, von Industriearbeitern, Handwerkern oder dem
Dienstpersonal verfasste Tageblicher, Autobiographien, Zeitungsartikel usw. stellen vor der
Jahrhundertwende eine grof3e Seltenheit dar. An dieser Stelle sei noch der am Institut fur
Wirtschafts- und Sozial geschichte beheimatete Verein ,, Dokumentation Iebensgeschichtlicher
Aufzeichnungen“ angefihrt, der 1983 gegrindet wurde und dessen Sammlung
autobiographischer Quellen dartiber Auskunft gibt, wie gesellschaftliche Entwicklungen und
politische Ereignisse in den Erinnerungen der Menschen interpretiert und verarbeitet wurden.”

Meine Arbeit stitzt sich auf Werke der allgemeinen Stadtliteratur, insbesondere zu Wien und
Madrid. Die mir zur Verfigung stehende Literatur war reichhaltig vorhanden. Um Material
uber Madrid zu sammeln, besuchte ich im November 2006 im Zuge eines Kurzaufenthalts in
Spanien zahlreiche universitére und stadtische Bibliotheken und stellte dabei fest, dass auch
die Urbanisierung Madrids, mit Schwerpunkt 19. Jahrhundert, Uber einen fortgeschrittenen

Forschungsstand verfugt.

Nun mochte ich einen kleinen Uberblick Uber die Hauptliteratur, auf die ich mich bei der
Erstellung meiner Diplomarbeit stiitzte, geben: Zur algemeinen Stadtliteratur sei hier

insbesondere das Werk von Leonardo Benevolo ,,Die Stadt in der européischen Geschichte®

! Siehe dazu: http://wirtges.univie.ac.at/TCgi/TCgi.cgi Ztarget=home&. P_K atSub=79.
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zu nennen. Im Falle Wiens habe ich wesentliche Informationen Uber die wirtschaftliche
Entwicklung vor allem aus der ,, Wirtschaftsgeschichte Wiens: 1740 — 1938, erschienen in
den zwei Banden ,, Industrie” und ,, Dienstleistungen®, herausgegeben von Ginther Chal oupek,
Peter Eigner und Michael Wagner, bezogen. Wichtige Beitrége zu den Wiener
Wohnverhéltnissen und der Entwicklung des Wohnungsmarktes lieferte Peter Feldbauers
» Stadtwachstum und Wohnungsnot: Determinanten unzureichender Wohnungsversorgung in
Wien 1848 bis 1914“ und Michael Johns ,, Wohnverhaltnisse sozialer Unterschichten im Wien
Kaiser Franz Josephs®. Zur bislang weniger bearbeiteten Thematik der Ausgrenzung in den
Vorstadten und Vororten bezog ich Material aus ,,Die Anarchie der Vorstadt: Das andere
Wien um 1900 von Wolfgang Maderthaner und Lutz Musner. Das Werk, auf dasich mich im
Wesentlichen bei der Beschreilbung der sozialen Zusammensetzung und der Segregation
Wiens stlitzte, war ,, Zur sozialraumlichen Gliederung Wiens 1869 — 1934 von Renate Banik-
Schweitzer. Fir aktuelle Statistiken zur  Bevolkerungsentwicklung  und — zur
soziodkonomischen Entwicklung wesentlich waren ,,Demographischer  Wandel und
Modernisierung in Wien* von Andreas Weigl und ,, Schmelztiegel Wien — einst und jetzt: Zur
Geschichte und Gegenwart von Zuwanderung und Minderheiten® von Michael John und
Albert Lichtblau.

Im Fale Madrids stitzte ich mich bei meinen Informationen Uber die wirtschaftliche
Entwicklung der spanischen Hauptstadt auf das von Angel Bahamonde Magro und Julidn
Toro Mérida herausgegebene zweibéndige Werk ,La sociedad madrilefia durante la
restauracion: 1876 — 1931“, welches einen guten, umfangreichen Uberblick (ber die
Restaurationséra bietet. Fir das Thema des Wohnungsmarktes war fir mich ,, Arquitectura 'y
clases sociales en e Madrid del siglo XIX“ von Clementina Diéz de Baldedn wesentlich,
einen allgemeinen Uberblick tiber die Stadtgeschichte Madrids liefert , Historia de Madrid"
von Antonio Fernadndez Garcia. Maria | sabel Gea Ortigas hat ein mehrbandiges Werk Uber die
Geschichte der einzelnen Bezirke der spanischen Hauptstadt verfasst. Aktuelle Daten zur
historischen Bevolkerungsentwicklung sowie einen Uberblick tber die ,Censos‘ ab 1900
stellt das spanische Instituto Nacional de Estadistica, welches Uber Internet abrufbar ist, zur
Verfligung.

Ganz bewusst mochte ich in meiner Diplomarbeit keinen Uberblick tber die politische
Geschichte Wiens und Madrids bringen, im Vordergrund stehen die wirtschaftlichen
Entwicklungen und deren soziale Auswirkungen auf bestimmte Bevolkerungsgruppen.
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Natirlich durfen dabei manche politischen Ereignisse und Personlichkeiten nicht
ausgeklammert werden, insofern sie Auswirkungen auf die jeweilige Stadtentwicklung mit

sich brachten und dadurch von Relevanz fir meine Arbeit waren.

Nun mochte ich kurz den Aufbau meiner Diplomarbeit erlautern: Die Ausfihrungen tber
Wien und Madrid folgen in den meisten Kapiteln hintereinander, ab Kapitel 9 auch manchmal
zusammengefasst. Einen Vergleich der beiden Stadte mdchte ich an zwei Stellen anbringen:
Bei den jewelligen Kapiteln des Hauptteils sowie in der Conclusio, die meine
Forschungsergebnisse noch einmal zusammenfasst. Beziehen mochte ich mich auch ofters auf
andere europdische Staaten, um den internationalen Kontext zu verdeutlichen. Im Falle
Madrids werde ich in einigen Fallen auf die Entwicklung Spaniens eingehen, um einige

Begleitumsténde ndherzubringen.

Meine Arbeit beginnt mit einer kurzen Zusammenfassung der Stadtgeschichte Wiens und
Madrids bis hin zum 19. Jahrhundert, welches dann in den darauf folgenden Kapiteln ndher
erlautert werden soll. Nach einem allgemeinen, kurzen Uberblick tiber die Stadtentwicklung
in Europa und die Anfange der industriellen Entwicklung méchte ich die soziodkonomische
Entwicklung der beiden von mir gewéhlten Stadte naher beleuchten und darauf eingehen, wie
sich die fortschreitende Industrialisierung in Wien und Madrid bemerkbar machte, in welche
Prozesse bewusst eingegriffen wurde beziehungsweise in welche — beabsichtigt oder
unbeabsichtigt — nicht.

Nach der allgemeinen Beschreibung der Stadtentwicklung der oOsterreichischen und der
spanischen Hauptstadt folgt die Darstellung der Urbanisierung in den , Vorstadten”. Hierbel
maochte ich einen Schwerpunkt auf die Wiener Vororte beziehungsweise die Gebiete im
Madrider Extrarradio legen, vor alem auf jene, in denen grofiteils Arbeiter und andere
Angehorige der unteren Schichten beheimatet waren. Dabel mochte ich mich, vor allem im

Falle Madrids, auf einige Fallbei spiele konzentrieren.

Darauf folgend mochte ich die demographischen Entwicklungen ndher beleuchten, in Kapitel
5 folgt die Gegenlberstellung des natirlichen Bevoélkerungsanstiegs mit der Zuwanderung,
die in beiden Fallen die Abwanderung bei weitem Ubertraf, weshalb ich auch gar nicht naher

auf diese eingehen werde. Ausfihrungen Uber die Sozialstruktur Wiens beziehungsweise

11



Madrids, Uber die Gliederung nach Berufsgruppen, Schichten und Nationalitéten runden das
Kapitel ab.

Das Kapitel Uber die Segregation der Bevolkerungsschichten soll Aufschluss Uber die
rdumliche Vertellung der einzelnen Nationalitdten und sozialen Schichten geben und
verdeutlichen, welche Gebiete der Stadt fir die unteren Schichten zu ihren bevorzugten
Wohnorten zéhlten. Aufgrund der grof3en Unterschiede im Vergleich der beiden Stadte werde

ich nicht in beiden Fallen dieselbe Herangehenswel se wahlen kénnen.

Eine Beschreibung des Wohnungsmarktes soll verdeutlichen, wie sich Angebot und
Nachfrage sowie der politische Umgang mit dem Thema entwickelten. Besonders wichtig war
es mir auch, auf die Situation der Betroffenen einzugehen und darauf, unter welchen elenden
Umstdnden die unteren Schichten bereit waren, die ,Vorstadt® as ihr Wohngebiet
anzunehmen. Im darauf folgenden Kapitel soll auf die direkten hygienischen Auswirkungen
des Massenelends eingegangen und untersucht werden, ob und inwiefern die unteren

Schichten in dieser Hinsicht benachteiligt waren.

Als néchstes werden die Beziehungen zwischen dem ,, Zentrum® und der , Peripherie® auf
mehreren Ebenen dargestellt. Darunter verstehe ich die Meinungsbildung, die Klischees, den
Umgang mit den jeweils anderen Schichten und der ,,andersartigen” Kultur. Zum Abschluss
des Hauptteiles meiner Diplomarbeit mochte ich die Reaktionen, die die wirtschaftlichen
Verédnderungen des 19. Jahrhunderts mitsamt ihren Auswirkungen mit sich brachten,
erwahnen. Dabei werde ich néher darauf eingehen, inwieweit sich die unteren Schichten zu
Organisationen, Banden oder anderen gesellschaftlichen Gruppierungen zusammenschlossen
und welche Vorgehensweisen sie waéhlten, um ihre prekédre Situation zu verandern.
Wesentliche Ergebnisse der Arbeit werden in der abschlief?enden Conclusio noch einmal
aufgelistet.

12



1 Frihe Geschichte von Wien und Madrid

1.1 Wien

Wien hat eine welit zurtickreichende Geschichte a's Verkehrsknotenpunkt und Residenzstadt
von Konigen und Kaisern. Bereits im Jahr 167 n. Chr. war das romische Militérlager
Vindobona Aufenthaltsort des Kaisers Marc Aurel, es galt damals as wichtiges Bollwerk
gegen die Volker des Nordens, die Markomannen und die Quaden. Auf dem Gebiet des
heutigen 3. Bezirkes entstand eine romische Zivilstadt, die 213 den Status,, Municipium®, also
einer Stadt nach romischem Stadtrecht, verlichen bekam. Auch in den folgenden
Jahrhunderten war Wien stets Grenzstadt. Unter den Babenbergern erhielt Wien 1156 den
Rang , Hauptstadt des Herzogtums Osterreich® und entwickelte sich ab diesem Zeitpunkt zu
einem wichtigen politischen Schnittpunkt zwischen Abend- und Morgenland. In der
Umgebung von Wien wird seit dem 11. Jahrhundert die Besiedelung in zunehmendem Male

urkundlich nachweisbar.?

Im Hochmittelater hatte Wien bereits eine Sonderstellung unter den deutschen Stadten, die
sich darauf griindete, dass die Stadt die Residenz der Habsburger, Herrscher eines der grofiten
Territorien des Reiches, war. Zudem lag Wien am Schnittpunkt zweier bedeutender
Transithandel sverbindungen, hier kreuzten sich die Stral3en nach Osten und nach Venedig.
Auffallend war zu diesem Zeitpunkt die hohe Segregation zwischen den einzelnen sozialen

Gruppen, Birgern, Adeligen und der Unterschicht.

Die Habsburger-Kaiser bauten schlieffdlich  Wien as ihre Residenzstadt zur
Renai ssancefestung aus und konnten damit den Turkenangriffen von 1529 und 1683 trotzen,
womit die islamische Besetzung des Abendlandes verhindert wurde. Die Einwohnerzahl der
Stadt und ihrer Vorstadte stieg wahrend des 16. und 17. Jahrhunderts stetig an, von 1683 bis
1770 verdoppelte sie sich von 80.000 auf 160.000, womit Wien die grofite Stadt im Deutschen
Reich darstellte. Dieses Wachstum wurde vollstandig von der Entwicklung der Residenz der
Habsburger as Landesfirsten und als Kaiser (ab 1438) getragen, die vielen tausend

2 Mayer 1979, S. 10.
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Bediensteten, die mit Hof und Adel nach Wien zogen, lief?en die Bevdlkerung standig

ansteigen.’

Nach der letzten Turkenbelagerung 1683 wurde Wien von einer mittelalterlichen Burgerstadt
zu einer barocken Residenzstadt ausgebaut und fungierte als Standort der zentralstaatlichen
Verwaltungs- und Reprasentationsaufgaben des Habsburgerreiches. Die politische Bedeutung
stieg noch weiter, und Wien konnte sich schliefflich im 19. Jahrhundert, nach den
Napoleonischen Kriegen, zu einer der wichtigsten Stadte im Mittelpunkt Europas und zum
Grollumschlagplatz fur die gesamte Donaumonarchie entwickeln. Der Beginn der
Griinderzeit, als Phase der Industrialisierung, ist in Osterreich und Wien um 1840 anzusetzen.
Waéhrend des 19. Jahrhunderts war Wien hinsichtlich der Einwohnerzahl stets unter den
groften européischen Metropolen zu finden und galt daher als Weltstadt. Nachdem 1908
erstmals die Zweimillionengrenze Uberschritten wurde, ging diese Position nach dem Ersten
Waeltkrieg, einer markanten Zasur nicht nur firr Osterreich, sondern auch fiir Wien, verloren.*

% Chaloupek 1991, S. 41.
* Feldbauer 1977, S. 30.
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1.2 Madrid

Der Name ,Madrid® ist wahrscheinlich maurischer Herkunft, die erste Erwahnung der
Siedlung ,,Margerit* datiert von 931. Der Ort war wahrend der arabischen Niederlassung in
Spanien elne maurische Grenzbefestigung an den Audlaufen der Sierra Guadarrama am linken
Ufer des kleinen Flusses Manzanares. Im Jahre 1083 wurde Madrid durch Alfons VI. von
Kastilien fUr den christlichen Norden erobert, die Funktion der kleinen Siedlung anderte sich
jedoch nicht, sie blieb Militérstitzpunkt, dieses Ma unter christlicher Herrschaft. Wann
genau Madrid zur Stadt erhoben wurde, ist nicht belegt, aber bis 1560 war aus dem Ort eine
kleine Birgerstadt mit einer Grof3e von 15.000 bis 20.000 Einwohnern geworden, deren

Bewohner von Handel und Handwerk Iebten.

1561 erhob Philip 1. Madrid zur Residenzstadt, indem er mit seinem Hofstaat aus Toledo
Ubersiedelte, das nach wie vor Hauptstadt des Konigreiches blieb. Die Griinde fir den Umzug
koénnen nur vermutet werden, man glaubt, der alternde Monarch wollte eigentlich nur eine
voribergehende Residenz einrichten, um dem Bauvorhaben der Klosteranlage im nahen El
Escoria ndher zu sein. 1606 wurde Madrid zur Hauptstadt Spaniens erhoben und erlebte bis
etwa 1635 eine grofdere Expansionsphase. Nachdem die alte Stadtmauer abgerissen worden
war, lief3 Philip 1V. 1625 bis 1635 eine neue erbauen, die in erster Linie Zollfunktionen
erflllen sollte. Sie wurde bis zur Mitte des 19. Jahrhunderts nicht Uberschritten, und ihr
Verlauf grenzt auch heute noch die Altstadt ab.

Als Zasur erwies sich die Napoleonische Ara, und zwar vor allem durch die groR angelegte
Enteignung (, Desamortizacion*) des kirchlichen Grundeigentums. Die rund 12 Prozent Besitz
an stadtischem Boden fielen an wohlhabende Kéaufer, und von den 65 Kldstern entgingen nur
20 der Auflésung.’ 1833 wurden in Spanien die Provinzen gegriindet, die Dienstleistungen,
die zuvor Uber das Land verteilt waren, konzentrierten sich nun in den Provinzhauptstadten.
Als ,Restaurationsara® wird die Wiedereinfiihrung der Bourbonen-Dynastie von 1875 bis
1923 nach dem Scheitern der Ersten Republik® bezeichnet, sie war gekennzeichnet durch ein
starkes Konigtum und die Férderung der Interessen der besitzenden und gebildeten Schichten.

° Breuer 1982, S. 126.
® Erste Republik: 1868 — 1874. Der Versuch, die politische in eine soziale Reform fortzuentwickeln, scheiterte.
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Zu ihren Anhéngern zéhlten in erster Linie Grol3grundbesitzer und Teile der vom Staat

abhangigen biirokratischen und militérischen Mittel schichten.”

1898 endete mit dem Verlust von Kuba die Stellung Spaniens als Kolonialmacht. Parallel zum
Untergang des Weltreiches erlebte Madrid wadhrend des gesamten 19. Jahrhunderts ein
stetiges Bevolkerungswachstum und Uberschritt vor 1930 die Millionengrenze. Wahrend man
die Industrialisierung in Spanien eher mit den Stadten Asturiens, Kataloniens und des
Baskenlandes in Verbindung bringt, wurden in Madrid, der Residenzstadt des Konigshofes,
die staatspolitischen Entscheidungen gefdllt. Aus heutiger Sicht stellt der Grofsraum Madrid
das jungste und einzige kistenferne spanische Industriegebiet dar. Auch in diesem Falle kann

die Hauptstadtfunktion als Wachstumsimpuls nicht hoch genug bewertet werden.

Was die Bevolkerungsentwicklung anbelangt, weisen Osterreichs und Spaniens Hauptstadt im
20. Jahrhundert sehr unterschiedliche Entwicklungen vor. Wahrend Wien zum Zeitpunkt des
Ersten Weltkrieges seinen Hochststand erreichte und danach Einwohner in nicht
unbetrachtlichem Mal3e verlor, erlebte Madrid vor allem ab 1930 einen explosionsartigen
Anstieg. Heute ist Madrid mit 3.233.054 Einwohnern (Stand Janner 2007) fast doppelt so
gro3 wie Wien (1.668.737 Einwohner, Stand April 2007).

Tabelle 1. Bevolkerungsentwicklung Wiens und
Madrids 1754 - 2007°

Jahr Wien Madrid

1754 191.123

1757 109.753
1830 380.123

1836 224.312
1869 898.374 304.489
1910 2.083.630 599.807
1939 1.770.938

1940 1.088.647
1970 3.146.071
1971 1.619.885

2007 1.668.737 3.233.054

Quéllen: Csendes/Oppl 1999, S. 70; Ingtituto Naciona de
Estadistica.

" Bernecker/Pietschmann 2005, S. 279.
& Angaben nach dem heutigen Gebietsstand.
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2 Sadtentwicklung in Europa

2.1 Die europdische Stadt bis hin zur Industriellen Revolution

Die européische Landschaft ist das Ergebnis von vielen Jahrhunderten Politik-, Wirtschafts-
und Kulturgeschichte und ist eng mit den Ereignissen verbunden, die sich in diesen Bereichen
gegenseitig beeinflussten. Als sich am Ende des 18. Jahrhunderts die veralteten Institutionen
aufzulésen begannen und der wissenschaftliche Fortschritt Einfluss auf die
Produktionsverfahren nahm, als die Bevdlkerungsdichte und das Wirtschaftsvolumen

anstiegen und eine kritische Grenze Uberschritten, entstand eine revolutionédre Konstellation:

Das Anwachsen der Bevolkerung, die steigende Industrieproduktion und die Mechanisierung
der Produktionssysteme, die in der Mitte des 18. Jahrhunderts in England eingesetzt und mit
einiger Verzégerung auf die anderen européischen Staaten Ubergegriffen hatten, bildeten die
Mechanismen der Industriellen Revolution, die zum ersten Mal seit dem 13. Jahrhundert die
Besiedelung in Europa quantitativ und qualitativ tiefgreifend veranderte.” Ein wesentliches
Merkmal der Industriellen Revolution war der Einsatz von Werkzeugmaschinen in der
Produktion. Ihr vorausgegangen war die Manufakturperiode, die sich durch eine zentralisierte

Betriebsform mit entwickelter Arbeitsteilung charakterisierte.

Voraussetzung fur die Industrialisierung in den Stédten Europas waren die Intensivierung der
Arbeitsteilung und die Ausweitung des marktvermittelten Warentausches. Die mittels
Arbeitszerlegung und Mechanisierung bewirkte Rationalisierung der Produktion fihrte zu
einer horizontalen und vertikalen Auftellung der Arbeitsrollen. Diese Entwicklung bedingte
die Entstehung neuer grof3betrieblicher Organisationsformen von Produktion und Distribution
wie Fabriken, Waren- und Birohduser. In Residenzstddten, wie Wien und Madrid,
garantierten zahlungskraftige Nachfrager, vor alem der Adel, den Absatz der rasch
anwachsenden Warenflut.™

° Benevolo 1993, S. 184.
10 Eigner 1991, S. 627.
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2.2 Verdnderungen durch die Industrialisierung

Die industrielle Entwicklung fuhrte Anfang des 19. Jahrhunderts in den davon betroffenen
Landern zu dhnlichen Entwicklungen, sie brachte die Entwicklung von der Familienwirtschaft
zur Lohnarbeit. Wurden in der Manufakturperiode zumindest zum Tell hohe Qualifikationen
bendtigt, brachte die Industrialisierung eine Dequalifikation der Arbeitskraft mit sich. Die
Landflucht der Arbeitskréfte, hygienische Verbesserungen, die bessere medizinische
Versorgung, der damit verbundene Rickgang der Sterblichkeitsrate und die Zunahme der
Geburtenrate trugen im 19. Jahrhundert zum explosionsartigen Anstieg der Bevolkerung in
den europédischen Stadten bei. London war 1851 mit zweieinhalb Millionen Einwohnern
groRer alsjede andere Stadt der antiken und modernen Welt."

Die Industrie etablierte sich meist abgesetzt von der Wohnverbauung. Konkurrenzangst des
eingesessenen Gewerbebirgertums und die standige Revolutionsfurcht der Herrscherhduser
und der Aristokratie verhinderten damals in vielen Stadten die Niederlassung grof3er Fabriken
in unmittelbarer N&he der Stadt. Ahnlich wie im kontinentalen West- und Mitteleuropa
entwickelte sich in den Grol3stddten Stideuropas eine gewerbliche Vorstadtzone, die aul3ere
Industriezone der Griinderzeit war dagegen, wenn tiberhaupt, nur in Ansétzen ausgebildet.*?

Mit dem Eindringen der Fabrik in die europdische Stadt veranderte sich nicht nur die
Sozialstruktur, sondern auch der bauliche Mal3stab. Etwa um die Mitte des 19. Jahrhunderts
begann man in vielen Grolstéadten die Stadtmauern abzureif3en und die umliegenden
Ortschaften einzugemeinden. Anstelle der Stadtmauern entstanden Boulevards und
Prachtbauten.

2.3 Industrialisierung in Wien

Fir Wien gilt der Zeitraum ab den 50er und 60er Jahren des 19. Jahrhunderts bis zum
,GrolRen Krach® von 1873 as entscheidende Phase des Ubergangs zur industriellen
Produktionsorganisation, die erste Dampfmaschine wurde jedoch bereits im Jahr 1826

1 Benevolo 1993, S. 184.
12 ichtenberger 1988, S. 75.

18



aufgestelIt.'® Der verspétete Einsatz in Osterreich im Vergleich zu westeuropaischen Landern
resultierte aus dem Mangel an natirlichen Ressourcen und einer rickschrittlichen
Wirtschaftspolitik. Neben weiteren Faktoren verlangsamte die Angst vor in der Masse
gefahrlich erscheinenden Arbeitern, vor Massenarmut und Hungerrevolten, die Durchsetzung

neuer Industrien in Wien.*

Der entscheidende Impuls zur Entstehung des Fabriksystems im Wiener Raum kam von der
Eisenbahn. Die ersten beiden Bahnhofe im Nordosten und Siiden der Stadt entstanden in den
1840ern. Doch obwohl die Urbanisierung der k.u.k. Hauptstadt im 19. Jahrhundert von der
Industrialisierung losgetreten wurde, darf nicht Ubersehen werden, dass weiterhin eindeutig

die Residenzfunktion iberwog.™

Die Frilhgriinderzeit (bis 1870)*° bildete das Bindeglied zwischen feudalen und
frihkapitalistischen Tendenzen, in der Hochgrinderzeit (bis 1890) begannen sich die
klassischen Formen des liberalen Wirtschaftssystems herauszukristallisieren. Bis zum Ersten
Weltkrieg 1914 stand die sogenannte Spétgrinderzeit im Zeichen der Eingemeindung der

Vororte und ihrer weitreichenden K onsequenzen fiir die Stadtentwicklung.*’

2.4 Industrialisierung in Madrid und Spanien

In Spanien setzte die Industrialisierung noch spéter ein. Die ,, Ruckstéandigkeit* beruhte auf der
politischen Schwéche, die eine Abschottung des Marktes von ausléndischen Produkten
verhinderte, und darauf, dass die Industrialisierung eher importiert wurde und nicht auf dem
Wandel der vorindustriellen Okonomie aufbaute.’® Zur Mitte des Jahrhunderts schrieb der
Politiker Pascual Madoz zur Rolle Madrids. ,,Madrid no podia ser considerado como centro

industrial y mercantil de la nacion espafiola: palabras que demuestran que la capital de

3 Ehmer 1980, S. 58.

 Eigner 1991, S. 627.

> Feldbauer 1977, S. 30.

1® Finteilung nach: Bobek/Lichtenberger 1978.
M Lichtenberger 1978, S. 200.

'8 Thomson 1994, S. 109.
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Espafia no tiene, proporcionalmente hablando, la importancia que por ambos conceptos

Parisy Londres, Viena y Bruselas y otras muchas cortes europeas.”*

In der Restaurationséra galang in einigen Teilen des Landes der industrielle Durchbruch, nach
1869 wurde die spanische Rohbleiproduktion im Siiden (Jaén, Cérdoba, Badajoz) bis Ende
des Jahrhunderts weltweit fihrend. Durch gewaltige Geldstréme aus dem Ausland ging in der
zweiten Héfte des 19. Jahrhunderts die Hélfte aler spanischen Bergbauunternehmen in

auslandischen Besitz Uber.

Von besonderer Bedeutung fur den Industrialisierungsprozess wurde der Eisenerzbau in
Vizcaya, das nach 1880 zum Zentrum der spanischen Schwerindustrie wurde.® Die weitere
Industrialisierung in der Restaurationsédra grundete vor allem auf dem Export baskischen
Eisenerzes nach England, dem Export katalanischer Textilwaren in die verbliebenen Kolonien
und den Geldsendungen emigrierter Spanier. Die Industriestruktur blieb durch ihre nahezu
ausschliefdliche Konzentration auf die Peripherie des Landes gekennzeichnet, wohin sie
anfangs die regionale Verteilung der Rohstoffvorkommen verwiesen hatte. Nur 20 Prozent

der Industrien waren in Zentralspanien lokaisiert.

Vor dem Bau der Eisenbahn war der Markt des spanischen Binnenlandes isoliert, die
Kustengebiete bezogen ihre Waren zum Grofdteil aus dem Seehandel und konnten durch
rasche Zulieferungen auf Lebensmittelknappheiten schneller reagieren. Das einzige Produkt,
mit dem das Binnenland in der Lage war in Konkurrenz zu treten, war die Wolle, auch
industrielle Tendenzen zeigten sich zuerst in den an den Kisten gelegenen Ballungsréaumen.
Madrid galt als die grofite, auf primitive Transportmittel angewiesene Stadt Europas, fast alle

anderen lagen am Meer oder an einem wichtigen Fluss. %

Einer der wichtigsten Faktoren fir die Industrialisierung von Madrid war die zentrale Lage
der Stadt inmitten der Iberischen Halbinsel. Madrid befindet sich in der Mitte der
meistbevdlkerten Zentren Barcelona, Valencia, Sevilla, Lissabon, La Corufia und Vizcaya,
doch die Transportwege wurden erst nach und nach ausgebaut. Ein weiterer Faktor war der

% Ubersetzung: ,Madrid kann weder as Industrie- noch als Handelszentrum Spaniens bezeichnet werden:
Begriffe, die belegen, dass die spanische Hauptstadt verglichen mit Paris, London, Wien, Briissel und vielen
anderen Konigshdusern nicht die selbe Wichtigkeit besitzt (im Hinblick auf beide Begriffe).” Siehe: Pascual
Madoz, Diccionario Geogréfico-Estadistico-Histérico de Espafiay sus posesiones de ultramar. Madrid 1848.

% Bernecker/Pietschmann 2005, S. 285.

*l Epbd., S. 286.

2 Ringrose 1983, S. 7.
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Status als Hauptstadt. Die 6konomische sowie die politische Macht wurden von hier ausgeibt,

viele wichtige Geschaftsleute, Finanziers und Banken hatten ihren Sitz in Madrid.?

Die zum Tel beachtlichen Erfolge der Industrialiserung dirfen nicht dartber
hinwegtauschen, dass Spanien zu Beginn des 20. Jahrhunderts nach wie vor ein primér
landwirtschaftlich gepragtes Land war. Das V olkseinkommen des Jahres 1914 wurde zu 38,4
% aus Landwirtschaft und Viehzucht und nur zu 25,9 % aus Bergbau, Industrie und
Handwerk erwirtschaftet. 71,1 % der 5,2 Millionen Arbeitskréfte fanden ihre Beschéaftigung
im Agrarsektor, nur 17,1 % in Bergwerken, der Industrie und der Bauwirtschaft.?* Madrid
selbst war zu alererst, und stérker as Wien, Residenzstadt, erst nach dem Spanischen
Buirgerkrieg? wurde vor allem der Siiden der Stadt massiv industrialisiert. Um die industrielle
Rickstandigkeit Spaniens und auch Osterreichs im 19. Jahrhundert zu verdeutlichen, |&sst
sich as Indikator fir den europédischen Industriaisierungsverlauf die Kapazitéd der
Dampfmaschinen — Dampf wurde zur wichtigsten Energiequelle fir Industrie und Eisenbahn

— heranziehen.?

Tabelle 2. Kapazitat aller Dampfmaschinen 1840 — 1896 in 1.000 PS
(ausgewdhlte L ander)

1840 1850 | 1860 | 1870 | 1880 | 1888 | 1896
Grolbritannien 620 | 1.290 | 2.450 | 4.040 | 7.600 | 9.200 | 13.700
Deutschland 40 260 850 | 2480 | 5.120 | 6.200 | 8.080
Ogterreich 20 100 330 800 | 1.560 | 2.150 | 2.520
Spanien 10 20 100 210 470 740 | 1.180

Quelle: Landes 1973, S. 211.

# Garcia Delgado 1989, S. 331.

24 Bernecker/Pietschmann 2005, S. 288.

% Der Spanische Biirgerkrieg fand von 1936 bis 1939 statt.
% Armengaud/Cipolla 1985, S. 106.
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2.4 Stadtplanung

2.4.1 Zur Entstehung der Stadtplanung

Die Stadt im Allgemeinen ist zu allererst ein Resultat aus bewussten, menschlichen Eingriffen
und nicht unmittelbar mit ihr in Zusammenhang stehenden politischen, gesellschaftlichen und
wirtschaftlichen Entwicklungen. Um das rasche Wachstum der Stadte in geordnete Bahnen zu
lenken, fiel es nun den Stadtverwaltungen zu, den neuen Tendenzen der réumlichen Trennung
zwischen Arbeitsplatz und Wohnstétte Rechnung zu tragen. Auflerdem war es fur die
Herrschenden unerlasdich, die Stadt unter militarischer Kontrolle zu haben. Dafur sollten
breite, gerade Stralen sorgen.”’

Die herrschenden Klassen hatten ein Interesse daran, die offentlichen Eingriffe
einzuschranken, sodass die Freiheit des privaten Unternehmers auch im Immobilienbereich
galt. Aub diese Weise wollten sie die chaotische Situation in den Stadten zu ihrem Vortell
ausnitzen, ohne fur die daraus resultierenden Folgen aufkommen zu missen. Aber einige
materielle Auswirkungen dieser unkontrollierten Stadtentwicklung (z.B.
Gesundheitsgefahrdung) lief3en das Leben der unteren Klassen immer unertréglicher werden
und bedrohten von einem bestimmten Punkt an auch die Lebensbedingungen der brigen
Bevolkerung. Deshalb setzten sich die aufgeklarten Vertreter der herrschenden Klassen (die

Radikalen und die Sozialisten) fiir neue Formen dffentlicher Eingriffe ein.?®

Die Peripherie der Stadte bestand nicht aus wohldurchdachten, im Voraus geplanten
Stadterweiterungen, sondern aus einem zunéchst unbebauten Gebiet, das durch unabhangig
voneinander durchgesetzte Interessen mit den verschiedensten Bauwerken Uberzogen wurde.
So entstand ein ungeordnetes Nebeneinander von Stadtteilen mit Luxusbauten,
Armenvierteln, Fabriken, Lagerhdusern und technischen Anlagen. Ab einem bestimmten
Punkt bildete sich daraus ein geschlossener Organismus, der jedoch auf keiner

vorausschauenden Planung beruhte.?

%" Benevolo 1993, S. 196.
%8 Benevolo 2000, S. 782.
2 Ebhd., S. 802.
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2.4.2 ParisalsVorreiter der moder nen Stadtplanung

Paris war die Stadt, die dem Ubrigen Europa durch ihr Stadtbild und im Hinblick auf die
funktionale Gliederung als Vorhild diente, die franzésische Hauptstadt wurde auch zum
Schauplatz der ersten umfassenden stadtebaulichen Umgestaltung nach der Mitte des 19.
Jahrhunderts. Es war der Préfekt Georges Eugene Haussmann, der ,unter dem Schutz der
Ordnung und der Gesetze, zum gerechten Ausgleich aller ehrlichen und uneigennitzigen
Interessen alle rechtschaffenen und wohlmeinenden Menschen vereinen* wollte, ,zum Wohle

des Landes, furr die grofien Ziele des Gemeinwesens*.*

Eine seiner wichtigsten Aufgaben bestand darin, die Funktionsféhigkeit der wachsenden Stadt
durch neue Projekte wie Abwassersystem, Wasserversorgung, Gasbeleuchtung, offentliches
Transportsystem, Krankenhduser, Méarkte und Grinanlagen sicherzustellen. Eine
vergleichbare oOffentliche Bautétigkeit entfaltete sich daraufhin auch in alen anderen

europdischen Stadten.

Schwieriger gestalteten sich die Mal3nahmen im Stral3enbau und die damit verbundenen
Eingriffe in die vorhandene Bausubstanz. Den neuen, breiten und geraden Stral3en mussten
die heruntergekommenen Quartiere weichen, in deren engen Gassen revolutionare
Volksversammlungen nur allzu leicht méglich waren. So verbesserte man mit den

hygienischen Verhatnissen zugleich die Beweglichkeit der Truppen.®*

2.4.3 Stadtplanung in Wien

Die regulierenden Eingriffe in die Stadtentwicklung sind so at wie die Stadt selbst. Doch bis
zur Mitte des 19. Jahrhunderts gab es lediglich Mal3nahmen fur lokale Gebiete. Immer wieder
wurden etwa sozial schwache Gruppen aus der Stadt gewiesen und umgesiedelt. 1835 erfolgte
die Einrichtung des Stadtbauamtes, eine seiner wichtigsten Aufgaben war die

Vereinheitlichung von Auslegung und Praxis der Bauordnung.®

% Benevolo 1993, S. 197.
Sl Ebd., S. 198.
32 Pirhofer/Stimmer 2007, S. 11.
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Fir Osterreich war und ist Wien in dhnlicher Weise die Stadt par excellence wie Paris fir
Frankreich, und die neuere Osterreichische Stadtplanung begann auch mit dem
Ringstral3enwettbewerb, dem ersten seiner Art. 1857 fand der internationale ,, Concurs® fur die
Wiener Ringstral3e statt, die sich spater zu einer représentativen Zone zwischen dem Stadtkern
und den Vorstadten entwickelte.® Zwischen 1864 und 1866 wurden auch fiir die einzelnen
V orstadtbezirke Generalbaulinienpléne ausgearbeitet. Und da auch in den Vorortegemeinden
die baulichen Entwicklungen recht planlos verlaufen waren, lieRen sie, unabhangig
voneinander, Regulierungspléne anfertigen, wozu sie mit ministeriellem Erlass 1862
verpflichtet wurden.® Die Stadtplanung im modernen Wortsinn beschrankte sich allerdings
auf die Strallenplanung, da nur durch die Anlage eines entsprechenden Stral3ennetzes
Uberhaupt die gute Erreichbarkeit aller Teile des Stadtgebietes (einschliefdich der Vororte)
gewahrleistet war.*®

Nach der Eingemeindung der Vororte 1892 wurde vom Gemeinderat ein Bauzonenplan
beschlossen, der die Nutzungseignung verschiedener Gebiete vorsah und eine Zonierung der
Stadt nach der Gebaudehthe vornahm. Die Indgstrie wurde den Bezirken 10, 11 und der
Brigittenau sowie den Donauregulierungsgrinden zugeschrieben, die westliche Peripherie
sollte as Wohngebiet mit hochstens dreigeschossiger Verbauung genutzt werden. Die
Industrieansiedlungen sollten durch die Bereitstellung von Infrastrukturmal3hnahmen, wie
Bahnanschlisse, Speicher und Lagerhduser, beglnstigt werden. Der Bauzonenplan wirkte
alerdings nicht voraus, sondern erwies sich als ein langst falliger Nachvollzug einer durch
das verstarkte Wachstum Wiens ausgel6sten Entwicklung und kann so als ein Instrument
einer reinen »Anpassungsplanung* bezeichnet werden.* Infolge des

Generaregulierungsplanes erlangte die Stadtplanung mehr 6ffentliches Interesse.

Die staatliche Verwaltung griff auch sonst mit grof3en technischen Anlagen sehr wesentlich in
das Erscheinungsbild der Stadt ein. Sie wies durch die Anlage der Eisenbahnen und ihrer
Bahnhofe sowie durch die Donauregulierung dem kinftigen Wachstum entscheidende
Richtungen, zog damit aber gleichzeitig neue hemmende Schranken. Als weltere
Hauptaufgaben der modernen Stadtplanung galten die Donauregulierung, der Bau der ersten

% Albers 1997, S. 79.

¥ Mayer 1979, S. 19.

% |ichtenberger 1978, S. 199.
% Eigner 1991, S. 691.
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Wiener Hochquellwasserleitung, die Anlage der Gurtelstral3e, die Wienflussregulierung und
der Bau der Stadtbahn.

Heiligenstadt..
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2.4.4 Stadtplanung in Madrid und Spanien

Wenn auch die Industrialisierung in Spanien erst spater einsetzte als im Kern Europas, so
erforderte doch das Bevdlkerungswachstum eine raumliche Ausdehnung der Stadte. Die
beiden groften, Madrid und Barcelona, verlangten nach einer Erweiterung, und 1859 wurde
Ildefonso Cerdés Erweiterungsplan fir Barcelona rechtsgiltig gemacht, ein Jahr spater jener
fir Madrid genehmigt. Der aus Sevilla stammende Architekt Carlos Marfa de Castro®” nahm
die Anregungen von Cerda auf, welcher somit grof3en Einfluss auf Madrid hatte. Castro wollte
den verschiedenen Teilgebieten der Erweiterung je nach ihrer Lage zum Stadtkern

unterschiedliche soziale Schichten zuordnen.

Erst 1864 wurde in Madrid ein algemeines Stadterweiterungsgesetz erlassen, das
Enteignungsmdglichkeiten fur die Verkehrswege schuf und finanzielle Erleichterungen und
Anreize fur die Durchfihrung bot. 1876 wurde es insofern novelliert, als die fur die
Erweiterungsgebiete zustandigen Kommissionen, zur Einddmmung der Spekulation, kinftig
alein aus Stadtratsmitgliedern bestehen mussten.® Der neue Ring rund um die Altstadt wird
in der Literatur stets als,, Ensanche” bezeichnet, was Ubersetzt soviel heildt wie ,, Erweiterung”.
Zur besseren Unterscheidung zu Wien werde ich die spanische Bezeichnung

weiterverwenden.

Als die Entwicklung der Peripherie jene der Ensanche Ubertraf, wurde die Stadt am Beginn
des 20. Jahrhunderts gezwungen, einen Plan fir den ,Extrarradio”, so die spanische
Bezeichnung fur die auRerhalb der ersten Erweiterung liegenden Gebiete, zu entwickeln, der
1910 von Pedro Nuriez de Granés entworfen wurde. Eine klare Norm fur die Verwirklichung
einer algemeinen Planung der gesamten Agglomeration fehlte jedoch. Diese war erstmals
1895 as ,Ley de Saneamiento y Reforma Interior de las Grandes Poblaciones® versucht
worden und sah die Sanierung zu Zwecken der Gesundheit und Hygiene als Notwendigkeit

an, fand jedoch kaum Umsetzung.*

3" Carlos Maria de Castro (1810 — 1893) wirkte als Architekt an der ersten Eisenbahnlinie Madrids und am Bau
des ,Canal Isabel I1.“ mit. 1857 mit dem Projekt der Madrider Stadterweiterung beauftragt, wurde er zum
»Director del Ensanche” ernannt. Seine Absetzung kam mit dem Fall Isabellas I1., und ab 1870 widmete er sich
dem Bau der Eisenbahnlinie Madrid-Lissabon.

% Albers 1997, S. 104.

* Ruiz Palomeque 1989, S. 79.
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Das Bandstadtkonzept des madrilenischen Stral3enbahndirektors Arturo Soria y Mata von
1882 sorgte als neuer stadtebaulicher Gedanke international fir grofles Aufsehen. Der
Grundgedanke war, die Bebauung beiderseits eines Verkehrsbandes aufzureihen, das auch
einen Schienenstrang fur den offentlichen Verkehr aufnehmen sollte. Zugleich bot dieses
Konzept den Vorzug, dass die offene Landschaft fir die Bewohner jederzeit auf kurzen
Wegen erreichbar war — eine Qualitét, die bei den grof3en konzentrischen Stadterweiterungen
zwangdaufig verloren ging. Aber es waren nicht nur funktionale, sondern auch
soziareformerische Uberlegungen, die Soria y Mata motivierten. |hm ging es um
Verringerung der Dichte, Verbesserung der Wohnverhéltnisse und die Verbindung von
stédtischem mit landlichem Leben. Die von ihm gegrindete , Compafia Madrilefia de
Urbanizaciéon“ konnte 1894 mit dem Bau der , Ciudad Lineal“ beginnen, jedoch wurde das
urspriinglich als geschlossener Ring von 55 Kilometer Lange konzipierte Band auf 5
Kilometer reduziert — und dabei blieb es auch. Heute ist die Bandstadt, die bald von den
flachenhaften Ausdehnungen der Stadt tiberspiilt wurde, kaum noch zu identifizieren.

Zusammenfassend lasst sich sagen, dass Madrid im Vergleich zu Wien weniger historisch
gewachsen ist, da das grof3e Bevolkerungswachstum bewusst in daftir vorgesehene Gebiete
gelenkt wurde, was natirlich bei weitem nicht vollstandig gelang. Der madrilenische Beitrag
zum europaischen Stadtebau blieb nach den Leistungen von Cerda und Soria y Mata fir
einige Zeit abgeschlossen. Wahrend in anderen Landern lebendige Bewegungen auf
samtlichen Gebieten der Stadtplanung einsetzten, blieb Spanien, das zunachst mit
vorangegangen war, ganz im Hintertreffen. Als grof3es Vorbild in stédtebaulicher Hinsicht

galt und gilt firr die Madrilenen auch heute noch Paris.**

“ Folguera 1987, S. 319.
4L Albers 1997, S. 107.
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Abbildung 2: Madrid um 1900. Die Innenstadt, umgeben von den rasterférmigen
Anlagen der Stadterweiterung ,, Ensanche”; Quelle: Pinto Crespo 2001, S. 63.
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3 Merkmale der Sadtentwicklung Wiensund Madrids

3.1 Wien

3.1.1 Entwicklungslinien bis 1850

Die Manufakturperiode, as Vorgangerphase zur kapitalistischen Produktionsweise, ist in
Wien vom letzten Drittel des 18. Jahrhunderts bis in den Vormarz anzusetzen, also etwa von
1770 bis 1848. Die erste Leitbranche der neuen wirtschaftlichen Entwicklung war die
Textilindustrie, unter der die Seidenverarbeitung herausragte, die durch eine dezentrale
Produktionsstruktur (Hausindustrie) in Verbindung mit zentralisierten Manufakturbetrieben
gekennzeichnet war. 1813 befanden sich in Wien 600 Seidenfabrikanten.** Neben den
beguinstigenden Mal3nahmen des Staates setzte die Lockerung der Zunftbestimmungen zur

Forderung des Manufakturwesens an.

Fir die Wahl Wiens as Betriebsstandort ist vor allem der Faktor der grof3stadtischen
Agglomeration zu nennen. Diese verfugte Uber reiches und differenziertes
Arbeitskréfteangebot. Weiters bot Wien als Residenzstadt und as Finanz- und
Organisationszentrum eine hohe Konsumkraft und eine grofRe Nachfrage nach qualitativ
hochwertigen Produkten. Die Standortwahl der Betriebe hing von der spezifischen
Infrastrukturausstattung ab, die einzelne Branchen im Laufe ihrer Entwicklung bendtigten.®®
Andererseits beglnstigte die Standortwahl von Industrien das Wachstum und schliefdlich die
Metropolenbildung der Stadt. Bei der Grindung von Manufakturen bediente man sich
grofitenteils bereits bestehender Bauten, die Produktionsstétten konnten aus infrastrukturellen

Erwé&gungen nicht in stadtfernen Gebieten angesiedelt werden.**

Ab dem spaten 18. Jahrhundert verdichtete Wien seine Bebauung vor alem entlang der
grollen Ausfallstral3en. Die Textilbranche breitete sich, von den westlichen Vorstadten
Gumpendorf und Schottenfeld (also im zentrumsfernen Bereich des spateren 6. und 7.
Bezirks) ausgehend, links und rechts des Wienflusses aus. Die Bebauung in den Vorstédten

42 Ehmer 1980, S. 22.
43 Banik-Schweitzer 1983, S. 47.
“ Eigner 1991, S. 683.
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verdichtete sich rasant und der V erstadterungsprozess tberschritt den Linienwall. Dieser stand
fur die Verzehrungssteuerlinie. Es handelte sich hier um ein kreisformig um das eigentliche
Stadtgebiet des 1. bis 9. Bezirkes angel egtes bautenfreies Feld, an dessen Stelle fur die nach
Wien eingefuhrten Waren die so genannte V erzehrungssteuer entrichtet werden musste. In der
Spétgriinderzeit wurde anstelle des Linienwalls die Gurtelstral’e angelegt, sie wurde 1873

eréffnet und nach Abschluss der Abrissarbeiten 1893 verbreitert.

Die Entwicklung der Wiener Vorstadte von kleinen, raumlich getrennten Siedlungskernen zu
einem geschlossen verbauten Siedlungsgebiet war der entscheidende Prozess der Wiener
Stadtentwicklung des 18. Jahrhunderts und der ersten Hélfte des 19. Jahrhunderts. Die
Nachfolger von Josef |1. waren ab 1790 bestrebt, die Ansiedlung von Industriebetrieben im
Wiener Raum moglichst zu 5 =

politisches und
i wirtschaftliches Zentrum
BEE Gewerbe- und Mittelbetriebsclustar

unterbinden. Trotzdem Lo ¢ f——

verbaules Gebilet

m—-—  heulige Stadigrenze

entstanden einzelne Betriebe
auch weitethin  in  den /
Vorstadten. Die MaRnahmen %
gegen  Betriebsansiedlungen /
dienten nur dem Zweck, die ..

.'\.—!;“

proletarischen Massen von der Gy B o
: 45

Residenzstadt fernzuhalten. Abbildung 3: Wien um 1830; Quelle: Meifdl 2003, S. 200.

Zur Zeit der Napoleonischen

Kriege kam es zu einer Industriegrindungswelle infolge der Kontinentalsperre, daraus

resultierte der Zuzug von Industriearbeitern sowie der Bau zahlreicher Fabriken in den

Vororten.*

Die ohnehin schwache Zunftverfassung erstreckte sich nur auf jene Stadtteile, in denen der
Wiener Magistrat die Grundherrschaft ausiibte.*’ Bisin die Mitte des 19. Jahrhunderts erwarb
dieser einige Vorstadte rund um die Innenstadt, die damals noch verschiedenen Grundherren
gehorten, denen auch die Festlegung Uber die Bodennutzung vorbehalten war. Damit
vergroélerte sich der magistratische Anteil an den Grundherrschaften zwischen 1779 und 1843
von 43 Prozent auf 66 Prozent. Nur mehr sieben Vorstadte (Mariahilf, St. Ulrich, Neubau,

* Pirhofer/Stimmer 2007, S. 11.
“6 Eigner 1991, S. 672.
4" Ebd., S. 627.
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Schottenfeld, Breitenfeld, Lichtenthal, Schaumbergergrund) standen unter fremder grund- und
ortsobrigkeitlicher Gerichtsbarkeit.*®

Der zentra-peripher verlaufende Siedlungsprozess lasst sich an den Wachstumsraten
einzelner Vorstédte und Vororte, spéter einzelner Bezirke, verfolgen. Hatten sich zuerst die
stadtnah gelegenen Vorstédte verdichtet, so wuchsen bis zum Jahr 1850 auch die noch
agrarisch genutzten Teile, die in der Néhe des Linienwals gelegen waren, zu ener
siedlungsmaldigen Einheit zusammen. Die Expansion in das Umland hatte also auch einigen
aul3erhalb des Linienwalls gelegenen Gemeinden ein stark urbanisiertes Geprége verliehen.
Durch den Ausbau der Verkehrsmittel um die Mitte des Jahrhunderts verstérkte sich
aulRerdem die Neigung der Wiener, die Vororte als Sommerfrischen zu nutzen. Der Bau der
ersten Bahnhtfe zog dann auch die Errichtung grofer Industrieanlagen mit sich. Die
Verbindungen zwischen Altstadt, Vorstadten und Vororten wurden immer enger.®

Der Reichstag vom 7. September 1848 setzte die Aufhebung der Untertanigkeit und die
Durchfiihrung der Grundentlastung durch und bewirkte so, dass die letzten, vom Magistrat
noch nicht aufgekauften Grundherrschaften aufgehoben und 1850 unter magistratische
Verwaltung gestellt wurden — es kam zur ersten grof3en Eingemeindung im Wiener Raum.
Diese schloss alerdings nur jenen Teil des Stadtraumes ein, der schon seit dem Mittelalter

zum engsten Einflussbereich gehort hatte.>

Die wirtschaftlichen Umwalzungen, zu denen die Grundentlastung, die Gewerbefreiheit und
die Industrialiserung gehorten, fuhrten in Verknipfung mit Entwicklungen wie der
Landflucht, der Binnenwanderung und dem Bevolkerungswachstum zur eigentlichen
Urbanisierung. Das rasante Wachstum Wiens wurde dabei groftenteils von der Zuwanderung
getragen.™

“8 Eigner 1991, S. 682.
49 Ebd., S. 689.
0 Ehd., S. 632.
51 Ehd., S. 637.
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3.1.2 Entwicklungslinien bis 1890

Bei der ersten Eingemeindung von 1850 prasentierte sich das erweiterte Stadtgebiet in acht
Bezirke gegliedert. 1861 wurde Margareten als eigensténdiger Bezirk von Wieden abgetrennt
und die Vorstadte auch in administrativer Hinsicht vereinigt, 1874 Favoriten aus Teilen von
Margareten und Wieden als eigener Bezirk etabliert. Somit bestanden 10 Bezirke, von denen
Favoriten sogar aul3erhalb des Linienwalls lag. Die Schleifung der Basteien ab 1857 gab der
staatlichen Reprasentation die Mdglichkeit, im Rahmen der Ringstral3enverbauung auf dem
ehemaligen Festungsgelande grofRartige offentliche Bauten in der Tradition des barocken

Palastbaus zu errichten.

Um 1850 wurde die Textilindustrie von der Bekleidungsindustrie, also der Textilverarbeitung,
abgel6st, diese gilt a's stadtische Produktionsbranche schlechthin. Die Bekleidungsindustrie
war nicht in Fabriken, sondern vorwiegend hausindustriell organisiert, sie war daher trotz
hoher Bodenpreise in Wien konkurrenzféhig. Wahrend in den schon seit 1800
industrialisierten Dorfern des Wiener Beckens um 1850 relativ viele grofe Fabriken
bestanden, gab es in der Residenzstadt zwar etwa 20.000 Gewerbebetriebe und sogenannte
Fabriken,” die vorwiegend auf die Herstellung von Mode und Luxusartikel spezialisiert
waren. GroRbetriebe, also Betriebe mit tiber 1.000 Beschaftigten, waren aber die Ausnahme.>

Auch die Sachguterproduktion begann sich auszubreiten, von 1837 bis 1869 stieg die
Gesamtzahl der in Gewerbe und Industrie Beschéftigten von 55.160 auf 248.338. Das
Verlagswesen sprengte ab den 1840er Jahren die lokale Begrenzung des Handwerks und
ermaoglichte die massenhafte Beschaftigung vor allem jugendlicher Arbeiter. Ab den 1870ern,
verstdrkt in den 80ern, traten die neuen industriellen Leitsektoren Maschinenbau und
Elektrotechnik, in der Produktionsform Grofbetrieb, Struktur bestimmend auf.*

Die Maschinenindustrie war, im Vergleich zur Textilindustrie (die Seidenwaren wurden vor
Ort konsumiert) starker an die Eisenbahn, fUr die sie produzierte, gebunden, und so
entstanden die ersten groRen Maschinenbaubetriebe am Siid- und am Nordbahnhof.*
Aufgrund der Distanz zum Zentrum und der geringen Verbauungsdichte waren hier die

2 Als, Fabrik* bezeichnete man damals eine Werkstétte, die von nichtziinftigen Meistern betrieben wurde.
> Feldbauer 1977, S. 31.

> Eigner 1991, S. 629.

% Banik-Schweitzer 1983, S. 39-41.
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Bodenpreise hilliger, die Betriebe produzierten entweder direkt fir die Eisenbahn
(Lokomotiv-, Waggon- oder Schienenfabriken) oder lief3en sich wegen der ginstigen
Rohstoff-, Energie- und Produkttransportkosten hier nieder, auch Lagerhduser siedelten sich
hier an.>® Diese neue Industrie benétigte hochqualifizierte Arbeitskréfte, die sich in der
grof3stadtischen Agglomeration am leichtesten finden lief3en. Die bisher ost-westlich entlang

des Wientals verlaufende Hauptproduktionsachse veranderte sich in eine nord-siidliche.>”

Die Bezirke, in denen sich die meisten Grof3betriebe der Maschinen- und der Elektroindustrie
insbesondere entlang der durch das Stadtgebiet verlaufenden Schienenwege niederliefien,
waren der spétere 21. und 20. Bezirk, der 2., 3., 10. und 11. Bezirk. Stark unterstiitzt wurde
diese Entwicklung durch die Donauregulierung 1870 — 1875, die as Teilergebnis 230 ha
Bauland im 2. und 20. Bezirk erbrachte.”® Doch noch in den 70er Jahren des 19. Jahrhunderts
war die Produktionssphare der Wiener Wirtschaft nur in spérlichem Mal3e von
durchindustrialisierten Organisationsstrukturen und grof3betrieblichen Formen geprégt. Es
bestand nicht nur ein deutlicher Entwicklungsriickstand im internationalen Mal3stab, sondern
auch gegenuber anderen Industriezentren der Monarchie. Die enorme Bevdlkerungszunahme
und das beschleunigte Stadtwachstum diirften demnach auch wahrend der Hochgriinderzeit in
betrachtlichem Mal3e durch die politische Funktion Wiens als Reichshaupt- und Residenzstadt

mitgetragen worden sein.*

Der Urbanisierungsprozess verlief in der zweiten Halfte des 19. Jahrhunderts so rasch, dass
aus ehemals unbedeutenden Dorfern Industrieorte wurden. So war z.B. Hernals im Jahr 1880
mit 70.000 Einwohnern die bevolkerungsstérkste Gemeinde Niedertsterreichs. Aus einer
Reihe dorflicher Kerne entwickelten sich Sommerfrischen (wie im Fall Meidlings wegen der
Nahe zum Schloss Schénbrunn, die auch die Ansiediung vieler Adeliger bewirkte) und
Industrieorte. Die neuen Industrieanlagen lagen auf bis dahin agrarisch genitzten Fléchen,
wie das Gaswerk in Erdberg, aul3erhalb der Wohngebiete, wie die Wienerberger Ziegelfabrik,
oder im Anschluss an die Gewerbezentren langs des Wienflusses, mit dem sidlichen Kern in

Meidling und dem nérdlich gelegenen Fiinfhaus.*

% Meif 2003, S. 202.

> Eigner 1991, S. 724.

%8 Banik-Schweitzer 1983, S. 41.
% Feldbauer 1977, S. 33.

% Eigner 1991, S. 706.
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1880 entstanden erstmals reine Industriegebiete wie Favoriten und Simmering, um die
Jahrhundertwende wurden vor alem Floridsdorf und Favoriten zu Zentren der industriellen
Produktion auf grofbetrieblicher Basis. Der Durchbruch der industriellen Strukturen war
vollzogen und Wien zu einem Zentrum der qualifizierten Finalindustrie geworden. Die
Durchsetzung freier, kapitalistischer Arbeitsverhaltnisse sowie der Konjunkturaufschwung ab

1890 ermdglichten einen weiteren Zuwanderungsschub.®

Bestand vorher noch eine klare stadtréaumliche Trennung, die die am Linienwall endenden
Kopfbahnhdfe der Sudbahn (1842), der Ostbahn (1846) und der Westbahn (1859)
verdeutlichte, war die Stadt nun mit den Vororten zusammen gewachsen. Aus administrativer,
infrastruktureller und steuerlicher Hinsicht war die Eingemeindung naheliegend. Bereits 1880
bestanden jede Menge Uberschneidungen: Die Rayons von Post und Polizei erstreckten sich

schon auf Teile der Vororte.®?

3.1.3 Entwicklungslinien ab 1890

1890 kam es in Wien mit der Einbeziehung der Vororte zur zweiten umfassenden
Eingemeindung, welche der Kernstadt einen Bevolkerungszuwachs von einer halben Million
Menschen einbrachte. Nun konnte erstmals der gesamte Agglomerationsbereich nach
einheitlichen Planungszielen mit Infrastruktur ausgestattet werden. Anstelle des Linienwalls
wurde die Gurtelstral3e trassiert, die die Moglichkeit schuf, die neuen Vorortebezirke mit der
Stadt zu verbinden.

Die Eingemeindungen hatten fir das alte Stadtgebiet, aber vor allem fur die Vororte, tief
greifende Folgen: Sie brachten die betreffenden Gebiete in den Geltungsbereich der
stadtischen Bauordnung und |6sten eine zunehmende V erbauungsdichte sowie die Erhohung
der Grundstlickspreise und damit eine hohere Verbauung aus. Grof3e Leistungen der

K ommunal behérden wie Kanalnetz, Strom, Wasser und Gas wurden erméglicht.®®

®! Eigner 1991, S. 629.
2 Ehd., S. 693.
& Feldbauer 1977, S. 48.
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Erst gegen Ende des Jahrhunderts trat auch in Wien die Grof3- und Schwerindustrie starker in
den Vordergrund. Die expandierenden Betriebe der Metallverarbeitung, des Maschinenbaus
und der Elektrotechnik verlieRen in den 1880ern und 1890ern die zu eng gewordenen
Produktionsstétten in den Vorstddten und alten Vororten und lief3en sich infolge der
Gestaltung der Bodenpreise, des Flachenbedarfs und des Verlaufs der Eisenbahnlinien
Uberwiegend an der nordlichen und an der stidlichen Peripherie nieder, vorzuglich nérdlich
der Donau im Raum Floridsdorf. Diese Entwicklung fihrte zu einem starken Anwachsen der
dortigen Lohnarbeiterschaft und war eine Voraussetzung fir die immer deutlichere
Ausbildung von gréftenteilsin den AuRenbezirken liegenden Arbeitervierteln.®*

Um die Jahrhundertwende wuchs der tertidre Sektor auf Kosten des sekundéren, eine
Entwicklung, die in alen europaischen Hauptstddten zu beobachten ist. Wahrend die
Beschéaftigungszahl des sekundéren Sektors zwischen 1890 und 1910 von 48,5 auf 47,1
Prozent sank, stieg jene des Dienstleistungssektors im selben Zeitraum von 50,3 auf 52
Prozent. Um die Wende zum 20. Jahrhundert erfolgte demzufolge der Beginn der
langfristigen Umwandlung in eine , Dienstleistungsgesel | schaft . %

1905 wurden die linksseitigen Donaugebiete eingemeindet, und vor dem Ersten Weltkrieg
umfasste Wien somit 21 Bezirke mit einer Ausdehnung von insgesamt 275,88 km2. Die fast
acht Jahrzehnte der Griinderzeit (1840 — 1918) hatten Wien den Aufstieg zur Weltstadt
gebracht. Mit dem Zerfal der Monarchie 1918 brach die rasche Stadtentwicklung der
Grunderzeit schlagartig ab, und Wien sank vom Kopf eines 52-Millionen-Reiches zum
» Wasserkopf“ eines knapp 6,6 Millionen Einwohner zéhlenden Kleinstaates ab, an dessen
Lebenféhigkeit seine eigene Bevolkerung zweifelte. Die zwel Jahrzehnte der
Zwischenkriegszeit standen unter dem Zeichen eines Schrumpfungsprozesses in alen
Sektoren des stadtischen Lebens, der Bevolkerung und Wirtschaft. Die bisherige
Gesellschaftsordnung brach zusammen, Adel und Besitzbirgertum verarmten, Beamte der
Reichsbehorden und Offiziere verloren ihre Existenz. In der Wirtschaftskrise der 1930er Jahre
war jeder dritte Arbeiter ohne Arbeitsplatz. Die kinderreichen Zuwandererfamilien der spéaten
Grunderjahre stellten wahrend der Zwischenkriegszeit Zehntausende junge Haushalte, die
nach Wohnungen suchten, Arbeitslosigkeit und Wohnungsnot bildeten die Hauptprobleme der
Stadt.®®

® Feldbauer 1977, S. 34.
% Eigner 1991, S. 729.
% Seliger/Ucakar 1985, S. 15.
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3.1.4 Verdrangungspr ozesse

,Die aufstrebenden Gesdllschaftsgruppen signalisierten ihr  Bedlrfnis nach neuer
burgerlicher Qualitét, ihre finanzielle Potenz drangte auf Umbau und die Verdrangung des
Traditionellen. Die gewerbliche Produktion, die proletarischen Schichten, der zvilisatorische

Riickstand Wiens sollte/musste abgedrangt werden, und zwar in die Vororte.“ ®

Im Zuge des massiven Wachstums der Bevolkerung und der flachenmélligen Ausdehnung
kam es wéahrend des 19. Jahrhunderts im Wiener Gebiet zu einem weitreichenden Prozess der
Verdrangung. Dieser Prozess betraf sowohl die Wohnbevdlkerung as auch das Gewerbe.
Durch steigenden Platzbedarf und hohe Mieten setzte sich das produzierende Gewerbe an die
Standorte der letzten im Stadtgebiet verbliebenen agrarischen Aktivitaten.® Die
Dienstleistungen, die sich durch Blros, Banken, Versicherungen und Warenhduser
ausbreiteten, konzentrierten sich vor allem im Stadtzentrum und verdréngten Arbeiter und
Handwerker, aber auch mittlere Beamte, die sich nun in den Vorstadten ansiedelten. Der
Grofthandel bevorzugte es, sich in den Vororten niederzulassen, viele wichtige Industrie- und
Geschéftszweige wanderten in die Gebiete auRerhalb des Linienwalls, wo die ginstigeren

Produktionskosten diese in immer stérkerem Ausmal3 anzogen.

Mit Ausnahme der Bewohner von Luxuswohnungen mussten viele den steigenden
Bodenpreisen in der Innenstadt weichen, auch die Lebenshaltungskosten waren in den
peripheren Gebieten wesentlich billiger. Die Umsiedelung der Menschen aus dem Zentrum in
die Vorstadte ging auf Kosten der &msten Bewohner dort. Es kam zur massenweisen
Verdrangung der Tagelohnerniederlassungen, die in die angrenzenden Vororte weichen
mussten. Der Abwanderungsprozess der Arbeiter und kleinen Beamten aus den Innenbezirken
bedingte die soziale Aufwertung der meisten Vorstéadte, deren Sanierung meist durch Abbruch
des aten Hausbestandes und durch Neubau erfolgte. Aufgrund des Fehlens eines
leistungsfahigen Massenverkehrsmittels  Ubersprangen nur  geringfligige Teile der
vermdgenden Schichten die Zone der Innenbezirke, nennenswerte
Oberschichtenkonzentrationen erfolgten lediglich in den Bezirken Hietzing, Wéhring und
Dobling.

% Hosl/Pirhofer 1988, S. 54.
% Eigner 1991, S. 632.
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Die Verzehrungssteuer lenkte das Bevolkerungswachstum in der 2. Héfte des 19.
Jahrhunderts in die Vororte und verursachte die steigende Segregation der Bevolkerung.
Waéhrend die Gebiete innerhab des Linienwalls von 1869 bis 1890 um 34,5 Prozent
anwuchsen, vermehrte sich die Vorortebevolkerung um 122,8 Prozent.®

In einem langwierigen Prozess verloren grol3e Teile der Wiener Bevolkerung ihre agrarische
Existenzgrundlage. Waren grof3e Teile der Wiener Vorstadte noch im 18. und beginnenden
19. Jahrhundert Standorte der Nahrungsmittel produktion mit ausgedehnten Gartnereien, so
zerstorte die Wohnbebauung diese agrarischen Grundlagen. In den Vororten wiederum
wichen die Besitzungen der Weinhauer den Nutzungen fir den Lebensmittelbedarf. Die
urspringlich stark differenzierte Struktur der Vororte wurde langsam von einem
Vereinheitlichungsprozess erfasst. Dieses Phanomen mindete in die Eingemeindung des
Jahres 1890, bei der sogar noch bestehende agrarische Gemeinden in das Stadtgebiet

einbezogen wurden.™

Die Umschichtung der Gewerbe setzte sich besonders seit dem Krisenjahr 1873 in
verstarktem Mal3e fort: Befanden sich 1880 mit 982 noch 77 Prozent aller Fabriken in den
Bezirken 1 — 9, waren es 1910 nur mehr 61 Prozent (1.033 Fabriken). Und wahrend die
Anzahl der fabriksméldigen Niederlassungen in den Aul3enbezirken im Zeitraum zwischen
1880 und 1890 von 294 auf 686 um 133 Prozent anstieg, wuchs sie in den Innenbezirken nur
mehr um 5,2 Prozent. Die Innenbezirke blieben al's Sitz des Wiener Kleingewerbes erhalten.”

Als aul3eres Kennzeichen der Mobilitdtsvorgange ist das Schleifen der Stadtmauern zu sehen,
statt der bisherigen Geschlossenheit sollte die Stadt Offenheit symbolisieren. Fir die
Oberschicht bot die neu angelegte Ringstral3e eine attraktive Moglichkeit der Niederlassung.
Teile des Birgertums waren durch die grofburgerlichen Wohnquartiere entlang der
Ringstral3e, und das ist das Auffallende am Wiener Beispiel, nicht im selben Ausmal3 wiein
anderen Grof3stédten zur Randwanderung gezwungen. Vermutlich war auch ein Ring von
Mittelschichtwohnungen zwischen den Luxuswohnungen der Ringstra?e und den
Arbeiterwohngebieten zur Verringerung des sozialen Konfliktpotentials  nicht

unwillkommen.”

% Seljger/Ucakar 1985, S. 393.
" Eigner 1991, S. 634.

"1 Otruba/Rutschka 1957, S. 236.
2 Banik-Schweitzer 1982, S. 17.
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Beim weiteren Ausbau der Grofdindustrie bis zum Ersten Weltkrieg machte sich der Zug zur
Peripherie immer stérker bemerkbar. Besonders fir die Bezirke Wieden und Favoriten ist der
Verlauf des betrieblichen Verdréngungsprozesses gut belegt. Von 29 bis 1890 gegriindeten
grofkeren Betrieben des Bezirkes Favoriten hatten nicht weniger als zwdlf urspriinglich ihren

Standort in Innenbezirken.”

3.1.5 Infrastruktur

Wie bereits erwahnt spielte fur die Wiener Stadtentwicklung die Tatsache eine grof3e Rolle,
dass die Stadt Uber kein leistungsfahiges Transportmittel verflgte. Auch die weitere
infrastrukturelle  Ausstattung — stadtischer  TellrBume  mit  Versorgungss  und
Entsorgungseinrichtungen bildete einen wesentlichen Beeinflussungsfaktor der raumlichen
und wirtschaftlichen Entwicklung Wiens und spielte fir den industriellen Sektor in Hinblick
auf die Standortwahl eine entscheidende Rolle. Die Infrastruktur hatte stark unter der
schlechten Finanzlage gelitten, Lokalverkehrsmittel, Kanalisation, Trinkwasserversorgung,
Elektrizitétserzeugung und die fir die Beleuchtung der Stadt notwendige Gaserzeugung lagen
in der Hand von meist auslandischen Privatgesellschaften.”® Erst unter Karl Lueger, der 1897
zum Burgermeister gewahlt wurde, kam es zur Kommunalisierung und zum in Europa
weitgehend neuen ,,Munizipalsozialismus®. In finfzehn Jahren liefd3 die kleinbirgerliche
Christlichsoziale Partel auf3erdem siebzig neue Schulen errichten und grof3e sanitére Anstalten

am Westrand (z.B. Lainzer Krankenhaus, Steinhof) erbauen.”

Versorgungs- und Entsorgungsinfrastruktur

Bereits zwischen 1800 und 1850 waren erste wichtige Eingriffe in die Infrastruktur
unumganglich geworden. Die zunéchst privaten Institutionen stellten die Gasversorgung
sicher, schafften es aber nicht, das gesamte Stadtgebiet zu versorgen. Eine verbesserte
Abwasserbeseitigung und Wasserzufuhr wurde wegen der immensen Hygieneprobleme und
der periodisch auftretenden Cholera unerlasslich, so waren der Bau der Wienfluss-

" Feldbauer 1977, S. 35.
™ Eigner 1991, S. 689.
> Bobek/Lichtenberger 1978, S. 44.
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Sammelkandle und die Errichtung der Kaiser-Ferdinand-Wasserleitung Reaktionen auf die
Choleraepidemien der Jahre 1830 - 1832. Am Beispiel der Wasserversorgung zeigte sich
neben dem Gemeinniitzigkeitsaspekt deutlich eine gewinnorientierte Motivation, die sich in

der ungleichen Verteilung tiber das Stadtgebiet auRerte.”

Als am Beginn der 1860er die unzureichende Ausstattung der Kandle und ihre schlechte
Bausubstanz eine nicht mehr vertretbare Belastung der hygienischen Lebensbedingungen der
immer stérker wachsenden Stadt bewirkten, folgte der infrastrukturelle Ausbau aus dem
Bedurfnis, der Ausbreitung von Krankheiten vorzubeugen. Doch die rasche Hebung des
zivilisatorischen Niveaus der Stadt nach den Choleragpidemien von 1866 und 1873 durch
Donauregulierung, Hochquellwasserleitung, Stral3enpflasterung und dem Bau von Schulen
blieb auf die Innenstadt und die Vorstadte beschrénkt.”” Die im selben Jahr versuchte
Erweiterung, durch welche die Versorgung der Vororte sichergestellt werden sollte, fiel den
Budgetkiirzungen zum Opfer,”® erst 1882 wurde ein General-K analisierungsprojekt, das auch
die kiinftige Einbeziehung der Vororte beriicksichtigte, in Auftrag gegeben.”

Ende des 18. Jahrhunderts waren die Vorstadtfriedhdfe beseitigt worden, sie mussten der
zunehmenden Bautétigkeit weichen. Erst die Anlage des Zentrafriedhofes 1873 — 1874
entsprach den Bediurfnissen einer Grof3stadt, sie zielte wie die Errichtung eines
Epidemiespitals 1872 — 1873 auf die Seuchenbekdmpfung ab. Die Stral3enreinigung wurde
verbessert und intensiviert, Schlacht- und Viehhofe zentralisiert und im Rahmen des grof3

angelegten Kommunalisierungsprogramms in stédtische Regie Ubernommen.

Verkehrsinfrastruktur

Das erste Massenverkehrsmittel Wiens war die Pferdestral3enbahn, die von der Ringstral3e
ausgehend die Vorstadte durchzog und die Vororte und Sommerfrischen an den Stadtkern
band. Die erste Linie wurde 1865 erdffnet und fuhrte vom Schottenring durch Hernals nach
Dornbach. Doch das private Streckennetz war von den privaten Konzessionsinhabern

aufgrund individueller Gewinnstrategien entstanden, schwécher besiedelte Gebiete blieben

"® Eigner 1991, S. 640.

" Hodl/Pirhofer 1988, S. 54.

8 Czeike 1978, S. 257.

™ Seliger/Ucakar 1985, S. 525.
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demzufolge vdllig unterversorgt. Die Infrastrukturversorgung zeigte im Zusammenhang mit
dem Individualverkehr eine nach sozialen Kriterien bestimmte raumliche Verteilung. Die
Wohnbezirke der Ober- und Mittel schicht wiesen eine bessere Ausstattung auf als die Bezirke
mit hohen Arbeiteranteilen.®* Die vermehrten Fahrten am Wochenende belegen, dass die
Pferdestral3enbahn eher fur Ausfllige als fur die Arbeit genutzt wurde. Die private Tramway

bot also keine Vorleistungen fiir die Wiener Stadtentwicklung.®

In den 1880er Jahren wurden dann Dampfstral3enbahnen sowohl als Vorortelinien als auch als
Lokalbahnen eingerichtet, erst 1897 kam es zur Ablésung der Pferde- und
Dampfstral3enbahnen durch elektrische Garnituren. 1890 bewdltigten die Stral3enbahnen
bereits 75 Prozent des Nahverkehrsaufkommens, die Tramway war zu einer Voraussetzung

fr die Aufrechterhaltung der Produktion geworden.

Die Stadtbahn wurde 1898 mit den vier Linien Gurtellinie, Vorortelinie, Wientallinie und
Donaukanallinie mit Dampflokomotiven in Betrieb genommen. 1902 war dann das 40,3 km
lange Stadtbahnnetz fertiggestellt, welches den stadtischen Massenverkehr bewéltigen und
den Anschluss an die verschiedenen Eisenbahnlinien bewerkstelligen sollte, die
Elektrifizierung erfolgte 1924/25. Doch auch die Stadtbahn hatte as Massentransportmittel
fur die Stadtentwicklung Wiens eine geringe Bedeutung. Ihre Planung richtete sich in erster
Linie nach den Interessen des Militérs, dieses wiinschte die Méglichkeit rascher Truppen- und
Nachschubtransporte zwischen den Bahnhdfen und den grof3en Kasernen. In Verbindung mit
Flussregulierungsarbeiten entstanden, richteten sich die Trassen auf3erdem nach den
Flusslaufen und nicht nach dem Verkehrsbedarf. Gegen Ende des Ersten Weltkrieges wurde
die Stadtbahn aufgrund des allgemeinen K ohlemangels eingestel It.®2

% Eigner 1991, S. 734.
8 Ehd., S. 698.
8 MeiRl 1987, S. 10; Pirhofer/Stimmer 2007, S. 56.
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3.2 Madrid

3.2.1 Der Ausgangspunkt: Die Altstadt

Madrid war, Uber das gesamte 19. Jahrhundert gesehen, keine Industriestadt, Handwerk und
Kleinhandel dominierten, die Struktur der Ziinfte blieb bis 1840 vorherrschend. Das Fehlen
eines wasserreichen Flusses, naher Energiequellen, adaquater Transportmdglichkeiten und
eines kapitalkréftigen Burgertums hemmten die industrielle Entwicklung, die in vielen
europaischen Stadten bereits eingesetzt hatte.® Die Wirtschaft drehte sich um die Herstellung
von Luxusartikeln und Produkten zur Selbstversorgung. Aufgrund ihres Angewiesenseins auf
Importartikel, vor allem aus der néheren Umgebung, wurde die Residenzstadt Madrid oft als

_ 6konomischer Parasit beschrieben.®

AuRerlich konservierte Madrid seine Gestalt zum Grofteil bis zur Mitte des 19. Jahrhunderts,
aufgrund der niedrigen Wohnh&user wurde das Bild von den Turmen und Kuppeln der
Kirchen gepragt.®® Dazu trugen einerseits die labilen politischen Verhatnisse und die geringe
wirtschaftliche Entwicklung bei, andererseits wurden durch die Enteignungen des
Kircheneigentums grole Flachen zur Bebauung freigegeben. Diese Enteignungen sollten
einerseits den drohenden Staatsbankrott abwenden und andererseits der Stérkung des
entstehenden Birgertums gegen die Macht des Klerus dienen. Zahlreiche, sich im Besitz der
Kirche befindende Bauten wurden niedergerissen und an ihrer Stelle Plétze, Méarkte und
Wohnhduser  errichtet.  Eine  Verbesserung der  Lebensbedingungen  breiter

Bevoélkerungsschichten wurde dadurch allerdings nicht erreicht.®

Die Altstadt, im Spanischen als,,Casco Antiguo® bezeichnet, stellte die erste von drei Etappen
der madrilenischen Stadtentwicklung dar. Ihr gehtrten administrativ auch, obwohl auf3erhalb
der Stadtmauern gelegen, die koniglichen Besitzungen Montafia del Principe Pio und der Real
Sitio del Retiro an.®” Im Casco Antiguo befand sich zwar eine hohe Konzentration an

Produktionsaktivitdaten, die aber kaum als Industrien zu bezeichnen sind. Auf dem teuren

8 Revilla/Hidalgo/Ramos 1994, S. 187.
% Ringrose 1983, S. 5.

8 Vidal Galache 1935, S. 16.

8 Hall 1986, S. 146.

8 Ruiz Palomeque 1989, S. 77.
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Boden hielten sich lediglich einige altere Niederlassungen wie die ,Fébrica de Tabacos’,
Druckereien und die Herstellung von Lebensmitteln, die ale wegen ihrer Ndhe zum
Absatzmarkt und ihrem sofortigen Produkteverkauf Uberlebten. Auch in Madrid erschwerte
der stadtische Fiskus die Einfuhr in die Stadt durch einen Torzoll, der die Rohstoffe

verteuerte.®

Dennoch stellte Madrid einen Anziehungspunkt und eine Anlaufstelle fir Arbeitermassen und
einfache landliche Immigranten dar, die in der Stadt bessere Lebensbedingungen und Arbeit
suchten.®® In den 1830ern, as sich die Stadt bereits bis Chamberi, Yeserias, Puente de
Vallecas und Pefiuelas, allesamt Vororte, die spontan und ohne Planung gewachsen waren,
ausbreitete, kam die Idee auf, die Stadt zu erweitern, mit dem Ziel, nicht nur das Stadtinnere,
sondern auch seine Umgebung zu regulieren.®® AuRerdem wies Madrid eine besonders hohe
Wohndichte auf, und 1851 wurde die Eisenbahnlinie Madrid - Aranjuéz ertffnet, durch die

man noch mehr Zuwanderer erwarten konnte.

Um nun die Immigranten und neue Betriebe unterzubringen und einen fllissigen Rundverkehr
zu gewdhrleisten, musste in die Peripherie eingedrungen werden und die Altstadt einer
kihnen Umwandlung unterzogen werden. Im Siden des Casco Antiguo entstanden in den
Vierteln Rastro, Argumosa, Cava, Lavapiés und San Francisco kleine industrielle
Niederlassungen. In den neu entstandenen Proletariervierteln wurden die Méngel des rapiden
Wachstums sichtbar, wahrend die Eliten in Wohngegenden beheimatet waren, die mit grof3en
Platzen und ihrer monumentalen Charakteristik an die barocke Stadt erinnerten.®* Den groRten
Eingriff in die Gestalt des Stadtzentrums stellte der Bau der Gran Via dar, einer Luxusstral3e

mit vielen Casinos.

Die ersten Gesetze zur Lokalitét der Unterbringung von Industrien datieren mit 1661, damals
mussten diverse Aktivitéten aus Angst vor Branden aulRerhalb der Stadt stattfinden. In der
zweiten Haéfte des 19. Jahrhunderts verstérkte sich die regulierende Aktivitdt der
Administration.? Auch ein starkes Bevolkerungswachstum setzte erst in der zweiten Halfte
des 19. Jahrhunderts ein, die erste offizielle Zadhlung aus dem Jahre 1857 ergab fur Madrid
281.170 Einwohner. Der Grund fir den folgenden Zustrom lag im Ausbau des

% Celada/Rios 1989, S. 206.

8 Bahamonde Magro/Fernandez Garcia 1994, La sociedad... 510.
0 3li&/Ringrose/Segura 1997, S. 386.
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Eisenbahnnetzes, 1858 wurde die Linie Madrid - Alicante fertiggestellt, ein Jahr spéter die
Strecke Madrid — Sevilla. Beide mindeten in den Bahnhof Atocha, damit wurde Madrid zum
Verkehrsmittelpunkt der Iberischen Halbinsel, der Bahnanschluss erleichterte auch die

Ansiedlung verarbeitender Industrien.

3.2.2 Die Entstehung der Ensanche

Die Erweiterung Madrids wurde letztlich nicht nur als Folge der steigenden Bevdlkerungszahl
notwendig, sondern auch wegen der neuen Funktion as Kommunikationszentrum inmitten
der Iberischen Halbinsel. Die politische Klasse war sich der Bedeutung und dem Anspruch

der Hauptstadt bewusst und wollte sich mit den anderen Hauptstadten Europas messen.*®

1860 wurde der Erweiterungsplan des Ingenieurs Carlos Maria de Castro genehmigt, dieser
teilte die Agglomeration ringformig in Casco Antiguo, Ensanche und Extrarradio. Die
administrativen Grenzen blieben bestehen, die bereits bestehenden Viertel griffen nun von der
Altstadt in die Ensanche Uber. Ab 1868 begann man die Stadtmauern zu schleifen und die
Erweiterung der bestehenden Bezirke voranzutreiben. Das Verschwinden der Mauern schuf
Platz fur breite, aneinander gereihte Boulevards im Norden und Rondas (Ringstral3en) im
Slden, es handelt sich dabel um die heutigen Rondas de Toledo, Segovia, Valencia und
Atocha.® Laut dem , Plan Castro* war die Altstadt dadurch eine geschlossene Einheit. Castro
selbst kritisierte dieses VVorhaben und rechtfertigte seinen Plan damit, dass die Anweisungen
der Regierung eine solche Ldsung erzwungen hétten. Von staatlicher Seite winschte man
namlich eine deutlich markierte Stadtgrenze und eine begrenzte Anzahl von Zufahrten, an
denen der stédtische Zoll einkassiert werden konnte.® Im Hinblick auf das Stadtbild wurden

Anlehnungen an andere grol3e Stadte gemacht.

Der Bau von grof3 angelegten Paseos (Promenaden) und Zuggeleisen bedeutete fir deren
Umgebungen einen Umbruch in der Wertigkeit des Bodens. Vorerst gab es die Paseos
zumeist im Slden, in der Mitte des Jahrhunderts entstanden neue im Norden (Obelisco,
Luchana, Castellana). Sie dienten der Ausdehnung der Stadt, hauptsachlich zugunsten der

% Juli&/Ringrose/Segura 1997, S. 387.
* Ruiz Palomeque 1989, S. 78.
% Hall 1986, S. 152.
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Vermogenden. Diese, von der Gemeinde errichteten Paseos werteten die Gegenden von Santa
Barbara und Recoletos auf, auf der anderen Seite sorgten die neu angelegten Geleise fir eine
Abwertung der stdlichen Viertel, die schon durch den Gasometer in Inclusa und die nach

oben offen stehenden Abwasserkané e benachteiligt waren.*®

Da die Umgebung der Altstadt noch sehr spérlich besiedelt war, lief3 sich die Ensanche genau
planen, sie entstand nicht so zuféllig wie die Viertel der Altstadt. Die neu angelegten
Stadtteile zeichneten sich durch ihre rechteckige Struktur, grofrdumig angelegte
Hauserblocke und lange, gerade Stralen aus und umschlossen die bereits bestehenden
Ansiedlungen von Chamberi und Pefiuelas. Die Ausstattung der Blocke mit grinen
Innenhdfen fiel jedoch der Grundstiicksspekulation zum Opfer. Die Hauptstral3en mussten
ebenso geplant werden wie die Nebenstral3en, die Stral3enbreiten wurden aus hygienischen
Griinden genau festgelegt.”’

Der ,Plan Castro” beinhaltete ebenso die Verbindung der verschiedenen Bahnlinien, die
Anlage von Parks, Alleen, Platzen und 6ffentlichen Gebauden wie Spitdlern, Gefangnissen,
Friedhdfen und Kasernen. Er sah ein rationelles und geordnetes Wachstum voraus, das nicht
den Notwendigkeiten von Durchliftung, Sonne und Hygiene entbehrte. Gebaudehthen von
nicht mehr als drei Stockwerken, Stral3en mit einer Breite in Bezug auf die Hierarchie, offene
Platze, Géarten und offentliche Gebaude wurden festgelegt: Das Madrid der Ensanche von
1860 bot auf der verdoppelten Flache des alten Madrid eine neue, geordnete Stadt, in der es
sich lohnen sollte zu leben, vor allem im Vergleich zur bisherigen, engen Altstadt.*®

Eine Studie Uber die bereits existierenden Ansiedlungen wie Chamberi fihrte zur
Nutzungswidmung der einzelnen Stadtteile innerhalb der Ensanche.® Die Viertel Castellana
und Serrano waren fir die Aristokratie bestimmt, Salamanca fir das Grof3burgertum,
Arguelles im Bezirk Palacio fur das mittlere Blrgertum, Angestellte und Beamte, und
Chamberi fur die Handwerker. Fur die Arbeiterklasse waren der Siden der Carretera de
Aragbn (die heutige Calle Alcald) und beide Seiten des Manzanares, also Embajadores und
Los Carabancheles, vorgesehen. Zwischen den Campos Santos und dem Camino Alto de

Chamberi sollte eine Industriezone entstehen.!® Die Ansiedlung industrieller Aktivitaten in

% Mas Hernandez 1989, S. 106.

% Revilla/Hidalgo/Ramon 1994, S. 198.
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der Ensanche, die urspriinglich auf die handwerklich geprégte Altstadt konzentriert waren,
sollte eine dekonzentrierende Wirkung auf die Stadtstruktur ausiiben. Waren es vorher
vorwiegend kleine industrielle Niederlassungen familiagren Typs, bot die Ensanche auch fur
groRere Neugriindungen weit mehr Platz.*®* Der Westen, wo der Manzanares ein natiirliches
Hindernis darstellte, blieb im ,,Plan Castro* unberticksichtigt.

In den 1870ern waren in der Ensanche jedoch immer noch grof3e Flachen unberthrt, denn es
fehlte am notigen Kapital, um die Stadterweiterung zlgig voranzubringen. Aufl3erdem blieben
die erwarteten Wanderungsbewegungen in die Ensanche aus, da der Boden sehr teuer war.
Bereits nach vier Jahren des Dekretes von 1860 wurde ein neues erlassen, welches durch
L ockerung der Bestimmungen betreffend der Gebaudehdhe und durch finanzielle Anregungen
die private Hand zur Bautatigkeit animieren sollte.’® Bald entstand dadurch eine grolRe Masse
an Eigentimern, von denen die meisten nur ein Haus besal3en, in welches sie so viele Mieter
wie moglich drdngen wollten. Hauseigentimer zu werden, war das neue Ziel der
Mittelklasse.'® Um die Interessen der Grundstiicksbesitzer zufrieden zu stellen, wurden bei
der Durchfuhrung des Planes Castro viele Zugestandnisse gemacht, die grofe Abweichungen
vom urspringlichen Plan mit sich brachten.
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3.2.3 Die Entstehung des Extrarradios

Gleichzeitig mit den eben genannten Verbauungen begannen ganz dicht an der Ensanche
weitere Konstruktionen, die des Extrarradios, welche jene der Ensanche an Intensitét bei
weitem Ubertrafen. Die Nahe zur Stadt und die durch die hohen Bodenpreise verursachte
Schwierigkeit fir Zuwanderer, sich im organisierten Territorium niederzulassen, fuhrten zum
Entstehen und Anwachsen der Ansiedlungen Cuatro Caminos, La Guindalera, La Prosperidad,
Las Ventas del Espiritu Santo oder Vallecas. Diese waren vorher landwirtschaftlich genutzte
Gebiete und gehorten zum Teil reichen Eigentimern, die meist auch wichtiges Eigentum in
der Ensanche besafen. Durch die Zuschisse beim Bauen im Extrarradio und der
gleichzeitigen Preissteigerung des unbebauten Bodens in der verplanten Stadt kamen sie zu

doppeltem Reichtum.**

Die Expansion der Stadt ereignete sich entlang der Verbindungsstral3en in den Norden, den
Osten, den Siiden und den Siidosten. Der Boden hier konnte von jedem Eigentiimer selbst
verwaltet werden, man musste sich an keinen vorgefertigten Plan halten, und es existierten
keine Vorschriften fur Strallenbreite, Gebaudehthe und fir freizuhaltendes Gebiet. Die
Bauherren befanden sich sozusagen auf3erhalb des Gesetzes und der Kontrolle durch die
Stadt.’® Der Comisién Municipal war es sogar zu schwierig, in z. B. Cuatro Caminos die
Stralken zu benennen, bis 1887 hatten viele keinen Namen.'® In Barcelona etwa entwickelte
sich auch der Extrarradio nach Plan und deshalb schneller.

In den vom Zentrum am weitesten entfernten Gebieten, den traditionellen Bew&sserungszonen
am Manzanares und den Bachen Abroriigal und Aluche, die nur teilweise vom Stadtwachstum
betroffen waren, fand die landwirtschaftliche Nutzung des Umlandes statt, die parallel zum
Fortschritt der Stadt aber klar im Rickgang war. Die Bauern bewirtschafteten den Boden mit
grof3er Intensitdt, aber die fast immer aus dem Schopfrad kommende Bewasserung bedeckte
nur ein Minimum von 4 Prozent des Ackerlandes. Der Grol3teil bestand aus trockenem Boden,
und der landwirtschaftliche Wert war gering. Die fortschreitende Urbanisierung aber schadete

der Landwirtschaft nicht nur, denn die Wasserversorgung der Stadt stattete sie mit einem
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neuen Bewasserungsgraben aus, dem ,, Canadlillo®, der die Entstehung neuer Gemise- und

Obstlander im Norden beguinstigte.**’

Viele periphere Grundsticke erfuhren ene vollige Umwandlung von vormals
landwirtschaftlich genutzten Grundstiicken zu Wohngegenden. Die zur Eingliederung in den
Stadtbereich bendtigten, besseren Verbindungen blieben zum Grofdteil aufgrund der
Verschlossenheit der Altstadt aus. Nur die wichtigsten StralRen, Uberbleibsel alter Wege, die
zu den bereits verschwundenen Toren fuhrten, wurden zur Ankntipfung an die neuen Viertel
ausgebaut und als Trassen fiir groRere StralRen neu angelegt.’® Madrid wurde zwar in drei
Richtungen erweitert, aber es 6ffnete sich nicht: Die Reformer der 1850er Jahre waren nicht
flr eine uneingeschrankte Expansion. Man war lediglich dazu bereit, die Vorstadte der
Altstadt miteinzubeziehen, und begleitete mit der Reil3feder einen Prozesse, der, ausgehend

von seinem eigenen spontanen Wachstum, eine chaotische Desorganisation provozierte.'®

Den Extrarradio wéhlten vor alem Zuwanderer aus landlichen Gebieten zu ihrem
Wohngebiet, aber auch Menschen aus dem Casco Antiguo, die sich von den entstehenden
Industrien anziehen lieffen und eine neue Arbeiterklasse abseits vom Handwerkertum
entstehen lief3en. Bereits im Jahre 1950 wohnten 35 Prozent der Bevdlkerung des Grof3raumes
Madrid auRerhalb der Ensanche. **°

Das industrielle Wachstum war im 19. Jahrhundert, wie bereits erwdhnt, noch sehr langsam,
neue Industrien mussten sich in peripheren Zonen ansiedeln. Die Stral3enbahn brachte zwar
eine stérkere Mobilitét mit sich, doch die Stadtverwaltung bildete einen l&hmenden Faktor fir
die industrielle Entwicklung der Ensanche. In vielen Féllen kam es von Seiten Industrieller
und Handelstreibender zu Auflehnungen gegen die stadtische 6konomische Politik, gegen die
Unkosten, die der Status ,, Hauptstadt” mit sich brachte, und gegen die Last der Steuern in der
Provinz, die ein wichtiges Hemmnis fUr die industrielle Niederlassung darstellte. Weiters
wurden 1892 die Industrien nach gewissen Kategorien wie ,,incomodas, molestas, insalubres"

111 112

oder , peligrosas’ — eingeteilt, was ihre Standortniederlassung beeinflussen sollte.

197 Mas Hernandez 1989, S. 105.

198 Ruiz Palomeque 1989, S. 79.

1% juli&/Ringrose/Segura 1997, S. 391.

10 gz de Baldedn 1986, S. 557.

1 Ubersetzung: |astig, unangenehm, gesundheitsschadlich oder gefahrlich.
12 Celada/Rios 1989, S. 205.
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Somit verschwanden einige Fabriken in den Extrarradio, wo es keine entsprechenden
Verordnungen gab oder sie verliel3en die Innenstadt, um aufgrund der hohen Kosten
wettbewerbsfahig zu bleiben. Auf3erdem machten es die neuen raumlichen Erfordernisse der
Industrien unméglich, ihre Produktionsstétten im ErdgeschoR der Gebaude unterzubringen.*
Vereinzelte Fabriken der Metallverarbeitung und Textilproduktion entstanden, die
typographischen Betriebe beschéftigten die grofte Anzahl an Arbeitern. Bereits 1848 gab es
in Madrid 67 Druckereien, bis 1870 stieg die Zahl auf 81 Betriebe.™*

Zu Beginn des 20. Jahrhunderts wurde der ,,Plan Castro* von einem Modell des Architekten
Nufiez Granés abgelost, der es fir unerldsslich befand, auch den Extrarradio in die
Stadtplanung miteinzubeziehen.'*> Die Ensanche selbst war zu diesem Zeitpunkt noch wenig
konsolidiert, au3er in den Gegenden von Chamberi, Agluelles und Castellana. Die peripheren
Siedlungskerne waren im Gegensatz dazu schon weiter entwickelt, durch einen stetigen
Zuwachs seit der zweiten Hafte des 19. Jahrhunderts entlang der Ausfallstralen.''® Das
Wachstum des Extrarradios Uberfllgelte jenes der Ensanche bel weitem, diese bendtigte bis
zu ihrer Fertigstellung in den 30er Jahren des 20. Jahrhunderts ganze sieben Jahrzehnte.*’
Dennoch: 1907 gab es im Extrarradio 2.781 Gebéude (20,2 % der ganzen Stadt), in denen
44.292 Personen lebten, also nur 7,4 Prozent der Gesamtbevolkerung. Dieser Unterschied
zeigt die Typologie von niedrigen Einfamilienhdusern und das Vorhandensein von Fabriken,

Ziegeleien und landwirtschaftlichen Einrichtungen.**®

Im ersten Drittel des 20. Jahrhunderts wurden die Stadtgrenzen gesprengt, auch die auleren
Viertel der Ensanche wuchsen wild und verbanden sich mit den umliegenden Ansiedelungen
im Extrarradio. Als Konsequenz daraus erlangte die Altstadt durch die Ausweitung der
urbanisierten Flache und die Umwandlung von aul3erhalb liegenden Ansiedelungen des
Extrarradiosim Stadtgebiet eine zentralistische Funktion.**®

1929 war Madrid administrativ und steuerlich in die drei zuvor beschriebenen Zonen geteilt:
El Interior mit 7.775.276 m?, El Ensanche mit 15.164.724 m? und El Extrarradio mit

13 Celada/Rios 1989, S. 206.

14 Bghamonde Magro/Fernandez Garcia, Latransformacion... 1994, S. 519.
15 GarciaMartin 1991, S. 17.

116 Revilla/Suérez, S. 52.

17 Revilla/Hidalgo/Ramon 1994, S. 200.

18 Garcia Martin 1991, S. 20.

19 Ruiz Palomeque 1989, S. 78.
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43.816.482 m2.'® Auch heute lassen sich am Stadtplan anhand der Anlage der StralRen die
einzelnen Phasen der Stadterweiterung noch nachvollziehen: Im Interior wurden sie
unregelmaldig angelegt, in der Ensanche quadratisch und im Extrarradio auf chaotische Weise

und ohne vorhergehende Planung.

Ein Prozess der Verdrangung, wie er in Wien im 19. Jahrhundert stattfand, lasst sich fir
Madrid nicht belegen. Dazu war die Stadt noch zu wenig verbaut, die Industrialisierung
verlief sehr schleppend, und die Stadtentwicklung wurde in viel grof3erem Ausmal? durch die
Planung gepragt. Es kam auch kaum zur Aufwertung der Innenstadt, da die wohlhabenden
Schichten von selbst in die neu angelegten Viertel der Ensanche zogen und dort ihre Paléste
auf noch unbebautem Gebiet errichteten. Ebenso die Unterschichten — die zahlreichen
Zuwanderer lief3en sich gleich in den fur sie vorgesehenen Gebieten nieder. Doch wahrend in
Wien der 1. Bezirk, die Altstadt, das unangefochtene Zentrum des stédtischen Lebens blieb,
erlebte Madrid einen bedeutenden funktionalen Strukturwechsel: Seit dem 17. Jahrhundert
war die Plaza Mayor das wirtschaftliche Zentrum der Stadt, im 19. Jahrhundert wurde es die
Puerta de Sol. Von hier aus verlagerte es sich in der ersten Halfte des 20. Jahrhunderts auf die
neu errichtete Hauptgeschéftsstral3e Gran Via, und heute befindet sich das Wirtschaftszentrum
Madrids auf dem Paseo de Castellana.

3.2.4 Wirtschaftliche Entwicklung

Das in Spanien as , Siglo del Vapor* (Jahrhundert des Dampfes) bekannte 19. Jahrhundert
hatte fir Madrid keine spezielle Relevanz. Die Zahl der Industrien stieg zwar an, aber die
Mehrheit von ihnen befand sich immer noch in kleinbetrieblicher Form in der Innenstadt, im
Jahre 1879 waren das 90 Prozent. Hauptséchlich handelte es sich dabei um Handwerksstétten,
die zur Jahrhundertwende noch selten mehr as 100 Beschéftigte vorwiesen.” Allerdings
entstanden auch gréfl3ere Fabriken wie Las Platerias Martinez am gleichnamigen Platz, die
Tabakfabrik in Glorieta de Embajadores oder die Fabrica Nacional de Moneda y Timbre an
der Plaza de Colén. 1900 gab es 319 industrielle Einrichtungen, davon gehdrten 116 der

120 GarciaMartin 1991, S. 17.
121 sanchez Pérez 1994, S. 654.
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Bauwirtschaft an, 41 der Metallindustrie, 40 der Lebensmittelindustrie, 25 waren Druckereien
und 25 Chemiefabriken.*?

Die Bauwirtschaft erlebte ihren Aufschwung aufgrund der Bauarbeiten in der Ensanche, des
Eisenbahnbaus und der Umgestaltungen in der Altstadt. Mehr als die Hafte (53 %) ihrer
Fabriken befand sich aul3erhalb der Ensanche, im Vergleich dazu lag die Textilindustrie zu
100 Prozent innerhalb derselben.'?® Der Anteil der in der Eisen-, Textil- oder Metallindustrie
Beschéftigten war zu Beginn des 20. Jahrhunderts sehr gering, Gberhaupt gab es nur einige
wenige Fabriken mit vielen Arbeitern. Darunter die Fabrica de Gas in der stidlichen Ensanche
und die in Inclusa gelegene Fabrica de Tabacos, die a's staatliches Monopol 3.000 Arbeiter,

zumeist Frauen, beschéftigte.**

Madrid blieb weiterhin vorwiegend Handelsplatz, eine Stadt der Dienstleistungen und als
Hauptstadt Zentrum der Politik und des Adels. Handlerladen und Mérkte sicherten die

Versorgung, ein Laden hatte 1920 durchschnittlich drel Mitarbeiter. Der spanische
Schriftsteller Josep Pla definierte Madrid 1921 immer noch als ,Handwerker- und

« 125

Burokratenstadt, die sich auf agrarischen Feudalismus griindete.

Nach dem Ersten Weltkrieg, in dem Spanien neutral
blieb, und maoglicherweise stimuliert durch dessen
wirtschaftliche Folgen begann aber auch in Madrid das
Industriezeitalter. Grof3e, neue Betriebe der chemischen
und pharmazeutischen, der Metall- und Elektroindustrie =
entstanden und zogen Arbeitsimmigranten an. Die Zahl
der Beschéftigten im sekundaren Sektor wuchs
zwischen 1900 und 1930 von 24 auf 36 Prozent an,
wahrend jene des primdren Sektors von 19 auf 2
Prozent zuriickging und fast verschwand. 1930
existierten Fabriken mit 200 bis 500 Beschéftigten in

ne
S ,j\n ! L‘1 !
der Lebensmittelindustrie (EI Aguila, Mahou), in der Abbildung 5: Fassade der Bierfabrik , El

: : : ; Aguila® zu Beginn des 20. Jhs; Quelle:
Metalindustrie  (Euskalduna), in  Druckereien Historia de Esparia, Band 37, S, 351,

122 Fernandez Garcia 1989, S. 202.

123 Celada/Rios 1989, S. 212.

124 sanchez Pérez 1994, S. 668.

125 Julia/Ringrose/Segura 1997, S. 398.
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(Rivadeneyra, Prensa Espafiola), der Elektroindustrie (Unidén Eléctrica Madrilefig,
Hidroeléctrica Espanola), der Chemieindustrie (Perfumerias Gal y Floralia) und der
Bauindustrie (Fomento de Obras y Construcciones mit 2.000 Arbeitern, Agroman mit 1.600
Arbeitern, Portland Valderribas mit 575 Arbeitern,...).*? Nicht vergessen darf man aber, dass
sich der tertire Sektor (Banken, Architekten- und Anwaltsbiiros usw.) mit einer Zunahmeim
selben Zeitraum von 55 auf 59 Prozent als L eitsektor bewshrte.™?’

3.2.5 Infrastruktur

Auch in Madrid spielte die Infrastruktur eine entscheidende Rolle fir die Stadtentwicklung.
Aufgrund der infrastrukturellen Versorgung der gesamten Agglomeration wird eine ungleiche
Gewichtung der einzelnen Teilraume, vor allem im letzten Viertel des 19. Jahrhunderts,
ersichtlich.  Wahrend die Bezirke der Ensanche im Norden und Osten Uber
Transportmoglichkeiten, freile Fldchen und Abwassersysteme fur Fékalien verfugten, fehlten
diese Leistungen im Siden und im Extrarradio. Noch 1929 besal3en die stidlichsten Viertel
keine Kanalisation und kein flieRendes Wasser und dienten regelrecht als ,, Abortgruben®.*?
Die Wasserversorgung musste individuell Uber das mihsame Heranschaffen aus
Brunnenanlagen sichergestellt werden.

Einen besonderen Stellenwert hatte auch in Madrid die verkehrsinfrastrukturelle Ausstattung,
das interne Transportsystem war von grofer Wichtigkeit fir die zukinftige
Industrialisierung.*”® Ab der zweiten Halfte des 19. Jahrhunderts erleichterten die 6ffentlichen
Verkehrsmittel die Ansiedlung von Zuwanderern und Produktionsstétten in der Peripherie.
Die Kommunalisierung der infrastrukturellen Einrichtungen erfolgte Uber das , Estatuto
Municipa® von 1924.

126 SAnchez Pérez 1994, S. 655.

27 Ehd., S. 654.

128 Bahamonde Magro/Fernandez Garcia 1994, La sociedad... 512.
1% Garcia Delgado 1989, S. 332.
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Versorgungs- und Entsorgungsinfrastruktur

Bis 1854 existierte kein Plan fir eine Kanalisation. 1858 wurde der ,Canal de Isabel I1*
eingeweiht, der die Trinkwasserversorgung gewahrleisten sollte, in Latina, Inclusa und
Hospital in der , Ensanche Sur* dauerte die Umsetzung gar bis zum Ende des Jahrhunderts.**
Der Konsum von Wasser diskriminierte die stdlichen Viertel ganz klar, hier verliefen die
Abwasserkandle freigelegt in Richtung Manzanares. Die Trinkwasserdepots, mit Wasser aus

den nahe gelegenen Bergen, befanden sich im Norden.**

Die Investitionen in die Infrastruktur machten die Entstehung neuer Industriezweige moglich.
Ab der Mitte des 19. Jahrhunderts erfolgte der Bau von Gasfabriken, jener von
Elektrizitatswerken ab den 1880ern.™*? In Verbindung mit der deutschen AEG wurde die erste
»Compafia eléctrica Spaniens gegriindet - die ersten industriellen Nutzungen der Elektrizitét

{iberwanden eine Barriere, die das 6konomische Wachstum bisher gehemmt hatte.**

Im Falle der Millentsorgung existierte in Madrid neben dem o6ffentlichen auch ein privates
System. Die Lumpensammler, denen es in anderen europaischen Stadten lediglich erlaubt
war, aus dem MUull brauchbare Sachen herauszufiltern, waren in Madrid befugt, der
Stadtverwaltung auf dem Gebiet der Abfallentsorgung Konkurrenz zu machen. Sie schafften
den Mull mit Karren auf Mllplétze in der stidlichen Ensanche, wo private Gesellschaften, zu
welchem Zweck auch immer, den Mull sammelten. Hier existierten neben den drel
stadtischen Mullpl&tzen noch 82 weitere private, die sich nicht nur in der Umgebung von
Wohngegenden befanden, sondern auch jegliche hygienische V orsichtsmal3nahmen vermissen
lieRen. Der Abfall war der Gérung ausgesetzt und rief besonders im Sommer
gesundheitsschéadliche Ausdiinstungen hervor. Die Lumpensammler selbst wohnten oft mit
ihren Familien neben den Mllpl&tzen, sie bekamen eine Lizenz von der Stadt und wurden pro
Karren bezahlt. Dank ihnen funktionierte das Mllsystem, nach Schétzungen gab es um 1900

etwa 10.000 von ihnen.t3*

130 vidal Galache/Vidal Galache 1995, S. 19.
181 Mas Hernandez 1989, S. 106.

132 Celada/Rios 1989, S. 200.

138 Garcia Delgado 1989, S. 334.

13 Siehe dazu: Hauser 1902.

52



Verkehrsinfrastruktur

Eine grofRe Rolle spielte das interne Zugnetz, das zwischen 1851 und 1880 grof3 ausgebaut
wurde und die Entfernung zu den benétigten Rohstoffen verkirzte. Fir die stidlichen Bezirke
stellte die Errichtung von Eisenbahnanlagen eine weitere Abwertung dar.**® In Madrid liefen
die vier Adern des spanischen Eisenbahnnetzes zusammen, die von drei privaten
Gesellschaften (NORTE, MZA und MCP) betrieben wurden. Als wichtigste galt die Linie
NORTE, im Jahre 1878 Ubertrafen die 150.000 angelieferten Tonnen jene, die aus Barcelona
oder Bilbao kamen, um en Vielfaches. Madrid erhielt in erster Linie Rohstoffe,
Halbfertigprodukte und Nahrungsmittel. Die Station Paseo Imperial wurde von NORTE
hauptséchlich mit Materialien fir die Bauwirtschaft und mit brennbarem Materiaien fir die
Gasfabrik beliefert.”*

Waéhrend die Ziige die spanischen Stadte untereinander verbanden, gab esinnerhab der Stadte
Transportschwierigkeiten. 1869 wurde in Madrid die Pferdestral3enbahn mit vier Linien
eroffnet, die alle die Puerta de Sol passierten und diese mit wichtigen Bahnhéfen verbanden.
Auf Dréngen des Geldadels erfolgte 1871 die Eroffnung der Verbindung des Salamanca
Viertels mit dem neuen Viertel Las Pozas im Nordwesten der Altstadt, bald folgten weitere.
Doch die StraRRenbahn stellte noch keine wirkliche Alternative zur Eisenbahn dar.™’

Dennoch, ihre Entstehung erleichterte, trotz der schlechten Planung, nicht nur den Transport
von Personen, die nicht mehr davon abhangig waren, sich direkt in der Né&he des
Arbeitsplatzes niederzulassen, sondern auch jenen von Waren und somit die
Standortentscheidung von Fabriken, die so ihr Rekrutierungsgebiet erweitern konnten.*® Die
Streckenverlaufe waren zumeist planlos organisiert, in manchen Féllen hatten sie aber klare
Bestimmungen: So verband die sogenannte ,,Maguinilla‘ den Bahnhof Pacifico mit Villa de
Vallecas, mit der Aufgabe Gips zu transportieren. Andere Linien des Extrarradios richteten
sich nach den historisch gewachsenen Vorstadten wie Prosperidad, Guindalera, Cuatro
Caminos oder Tetuan. Sie beginstigten die Urbanisierung dieser Kerne, ihre 6konomische

Aktivitat sowie die Versorgung mit Arbeitskraft.**

135 Mas Hernandez 1989, S. 106.

136 Gémez Mendoza 1989, S. 358.

37 Revilla/Hidalgo/Ramon 1994, 211.
138 Celada/Rios 1989, S. 206.

139 Ehd., S. 206.
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1879 folgte die Erdffnung der ersten Dampfstral3enbahn, 1887 umfasste das Madrider
Schienennetz bereits 38,5 km, und sdmtliche private Betreiberfirmen setzten insgesamt 220
Wagen und 1.320 Pferde ein.**® Die rasch expandierende PferdestralRenbahn wurde zwischen
1898 und 1906 vollsténdig elektrifiziert, die letzte Dampfstral3enbahn hielt sich bis 1931.
1917 kam es zur Griindung der privaten U-Bahn-Gesellschaft, doch die Bauarbeiten wurden
durch den Ersten Weltkrieg erheblich behindert. Die erste Linie der U-Bahn fihrte ab 1919

von Puerta de Sol bis Cuatro Caminos und wurde 1929 bis Tetuan verlangert.***

140 Bahamonde Magro/Toro Mérida 1978, S. 105.
141 | dal go/Ramos/Revilla 1990, S. 29.
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4 \orstadte

Die Stadte Europas prasentierten sich im 19. Jahrhundert als Resultat einer ausgewogenen
Kréftekonstellation zwischen 6ffentlicher und privater Bautétigkeit, sie wuchsen stetig an und
veranderten sich in umfassender Weise. Wahrend sich die grof3en Umbrtiche der industriellen
Entwicklung Uberstirzten, schwand die Macht der Lenkungskrafte immer mehr — aus dieser
Konstellation entstand eine fast unkontrollierbare Dynamik. Heraus bildeten sich
Stadtrandgebiete mit neu errichteten Behelfswohnungen mitten zwischen Fabrikanlagen, die
»wegen unzureichender Ooffentlicher Versorgung und hygienischer Einrichtungen wie

Wasserversorgung, Abwassersystem und M illbeseitigung kaum bewohnbar waren® .12

4.1 Vorstadtentwicklung in Wien

Tabelle 3: Bevolkerungsstand Wiens nach Bezirken 1869 - 19234

Bezirk 1869 1890 1910 1923

1. 63.901 69.029 53.100 43.045
2. 84.477 158.374 167.266 155.152
3. 82.072 110.279 157.201 144.538
4. 69.505 59.135 62.938 57.635
5. 54.010 84.031 104.421 89.887
6. 66.391 63.901 64.218 54.540
7. 75.580 69.859 73.155 62.989
8. 52.316 48.976 53.804 50.106
9. 59.262 81.710 105.434 94.623
10. 84.813 152.397 142.456
11. 28.685 47.436 46.232
12. 60.866 105.147 97.534
13. 44.006 118.506 129.769
14. 54.341 96.106 78.523
15. 44.162 43.968 52.899
16. 106.861 177.687 155.599
17. 74.667 103.249 88.644
18. 68.862 88.893 84.783
19. 31.890 51.354 55.545
20. 101.326 97.403
21. 77.333 83.878

Quelle: Weigl 2000, S. 95.

142 Benevolo 1993, S. 191.
143 Dje Tabelle bezieht sich auf den Gebietsstand zum Zeitpunkt der jeweiligen Volkszahlung.
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Die Periode zwischen 1780 und 1850 kann als Zeit der Aufschliefiung der Wiener Vorstadte
innerhalb des Linienwalls bezeichnet werden, in diesem Zeitraum wuchsen diese, vormals
raumlich getrennt, zu einer Siedlungseinheit zusammen. Sie bildeten gegen Ende des 18.
Jahrhunderts den raumlichen Schwerpunkt der beginnenden Industrialisierung und der
Zuwanderung von Arbeitskraften, ab Mitte des 19. Jahrhunderts ging diese Entwicklung auf
die Vororte tber. Obwohl diese bis 1890 durch den Linienwall von den Vorstadten getrennt
waren, verstarkte sich die funktionelle Verflechtung im Verlauf des 19. Jahrhunderts immer
mehr, sodass schon lange vor der zweiten umfassenden Eingemeindung von 1890 die
Agglomeration Wien als Siedlungs- und Wirtschaftseinheit bestand. In den Vororten, wie
auch in den Vorstadten, lebten traditionellere Arbeitsformen weiter, wenn auch industriell

modifiziert.

Ich mochte nun ndher auf die Entwicklung der Vororteregionen Wiens eingehen,
insbesondere auf Gebiete, die eher den Bewohnern unterer Schichten zuzurechnen waren.
Bereits 1825 setzte in den Vororten eine grof3e Baulust ein, diese wurde beginstigt durch die
milde Handhabung baupolizeilicher Vorschriften, hier wurde fir Arbeitséhne weniger
bezahlt und fur Baumaterialien keine Verzehrungssteuern eingehoben. Doch die
Entwicklungen in der Peripherie Wiens verliefen recht unterschiedlich, im Laufe des 19.
Jahrhunderts entwickelten sich Industrieregionen ebenso wie sogenannte Sommerfrischen und
Regionen mit Freizeitcharakter. Auch innerhalb der einzelnen Vororte war die Struktur bei
weitem nicht homogen, so waren etwa Viertel, die direkt am Linienwall lagen, durchwegs von

sozia niedrigerem Niveau.

4.1.1 Der Westen

Die Eisenbahn spielte bei der Entwicklung gewisser Vororte eine grof3e Rolle, so trug die
Errichtung der Kaiserin-Elisabeth-Westbahn im Jahr 1858 wesentlich zur wirtschaftlichen
Weiterentwicklung des heutigen 15. Bezirkes bei. Im Bereich des Westbahnhofes entstanden
Hotels, Restaurants und Personalhduser fir die Bediensteten, Holz und Eisen verarbeitende
Betriebe siedelten sich ebenfalls im Umkreis der Bahn an. Insbesondere entlang des Wientales
war das stadtische Gewerbe schon friih in den Vorortebereich hinausgewachsen, was sich bis
heute an der engen Verbindung von Wohn- und Betriebsstétten in den alten Ortskernen
erkennen lasst. Die Westhahn forderte die Verbauung des Gebietes noch zusétzlich, so dass
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sich bis weit an die Peripherie eine geschlossene Mietshausverbauung mit eingesprengten
Industriebetrieben entwickeln konnte. Rudolfsheim, Finfhaus, Sechshaus, Ottakring, Hernals
und Wahring verzeichneten als westliche Vororte ab 1869 einen gewaltigen
Bevolkerungszuwachs und wiesen bald stark verdichtete gewerbliche und industrielle
Strukturen auf. Lediglich im Nordwesten der Stadt wurden die aten Weinbaudorfer zu
Oberschicht- und Mittelstandwohnvierteln, Industriestandorte blieben die Ausnahme.**

Der westliche Vorort Ottakring"®® galt as Proletarierbezirk schlechthin, als Ort der
Zuwanderung und der ungehemmten Zinsspekulation. Das soziale Elend war hinter einer
Fassade der Schonheit versteckt, die Zinskasernen der Ottakringer-, Thalia-, Kopp- und
Herbststra3e und deren Seitenstral3en glichen &uferlich wahren Prachtbauten. Ab dem
Zeitpunkt der Eingemeindung verstérkte sich die Ansiedlung von Industriebetrieben, 1898
eroffnete die Tabakfabrik in der Thaliastral3e, hinzu kamen Betriebe der Maschinenindustrie.
Schon 1850 war die Ottakringer Brauerei zu einem Grof3betrieb ausgebaut worden. Die
meisten Beschéftigten unter der Wohnbevolkerung konnte die Bekleidungsindustrie
aufweisen, deren meist kleinbetriebliche Arbeitsstétten sich oft im benachbarten 7. Bezirk
befanden.

Zu den unwohnlichsten Gebieten zéhlte das 1890 mit der Gemeinde Ottakring vereinigte
Gebiet Neulerchenfeld, das auf grundherrliche Initiative auf Klosterneuburger Dominikalland
entstanden war. Bereits 1790 mussten 40 Prozent der Hauptmieter den &armsten
Bevolkerungsschichten zugeordnet werden.** In ihrer Mehrheit waren es Arbeiter aus den
Manufakturen der westlichen Vororte Wiens, die sich hier aufgrund der billigen
Wohngelegenheiten und der durch den Wegfall des stadtischen Einfuhraufschlages glinstigen
L ebensmittel preise niederlief3en. Dazu traten Bettler, Gaukler, Kellner und Tagel 6hner.

1804 zahlte Neulerchenfeld etwa 5.300 Bewohner, weit Uber 50 Prozent waren Frauen und
mehr als ein Drittel Zuwanderer. Den groften Erwerbszweig stellte die Ausschank von Bier
und Wein dar, auch die Prostitution begann hier regelrecht zu blihen. Der Erwerb eines
grof3en Areals der nordlichen Schmelz von der Gemeinde Fiinfhaus im Jahre 1872 und dessen

bis 1890 im Wesentlichen abgeschlossene Spekulationsverbauung schufen die Voraussetzung

' Feldbauer 1977, S. 50.

145 Siehe dazu: Felix Czeike/Walter Lugsch, Studien zur Sozialgeschichte von Ottakring und Hernals, Wiener
Schriften, Heft 2. Wien 1955.

146 Eigner 1991, S. 674.
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fUr eine dynamische grof3stédtische Entwicklung und intensive Industrialisierung. Allerdings
waren es zum Grofdteil in Souterrain-Lokalen oder Hinterhdfen untergebrachte Schlosser-,
Spengler-, Tischler-, Tapezierer-, Gold- und Metallschlégerwerkstétten, die mit einem oder
zwei Gesellen und ebenso vielen Lehrbuben arbeiteten. Am haufigsten vertreten waren die

Perlmutterdrechsler, deren unsagbares soziales Elend sprichwértlich wurde. ™’

4.1.2 Der Osten

Seit 1860 wies auch der Ostliche Raum Wiens hohe Wachstumsraten auf, die Gebiete
Floridsdorf, Grofjjedlersdorf und Donaufeld wurden durch die im Jahre 1869 in Floridsdorf
gegrundete Lokomotiv-FabrikssAG zu enem, damals noch niederdsterreichischen,
Industriezentrum.**® Als die elektrotechnische und die chemische Industrie zunehmend an
Gewicht zu gewinnen begannen, erichteten Siemens & Haske 1869 in Wien eine
Niederlassung, deren Floridsdorfer Kabelfabrik zur Jahrhundertwende mit Gber 2.000
Beschéftigten zum groften Industriebetrieb Wiens wurde.**® Neben Siemens & Halske waren
die Schraubenerzeuger Brevillier & Urban, die Landmaschinenhersteller Clayton &
Shuttleworth, die Wiener Lokomotivfabriks AG und die Maschinenfabrik der Nordbahn die
wichtigsten Unternehmen, die sich in Floridsdorf ansiedelten, sie ale erreichten wéhrend der
Hochkonjunktur 1896 — 1913 Beschaftigtenzahlen von mehr als 1.000.**° Die Bevélkerung
Stadlaus wuchs durch den Bau der Ostbahn und der stidlichen Donaubriicke zwischen 1869

und 1890 sogar um ca. 710 Prozent.

Eine starke Verbundenheit zur Bahn, in diesem Falle Nord- und Nordwestbahn, zeigte auch
die Entwicklung der Bezirke Leopoldstadt und Brigittenau. Die Donauregulierung 1870 —
1879 ermdglichte erst die Verstadterung dieser beiden Bezirke, der Industrialisierungsprozess,
den sie mit sich brachte, fiihrte zur sozialen Abwertung.™*

147 Maderthaner/Musner 1999, S. 123.
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4.1.3 Der Siuden

Der Bezirk Favoriten wurde, wéahrend alle anderen AulRenbezirke auf historisch gewachsenen
Ortskernen basierten, als reiner Arbeiter- und Industriesektor auf dem Reif3brett gegriindet. Er
entstand 1874 aus jenen Teilen des 3., 4. und 5. Bezirkes, die Uber den Linienwall
hinausgriffen und seit der Trassierung der Suidbahn von den Vorstadtkernen abgeschnitten
waren und ist ebenfalls eng mit der Anlage von Bahnanlagen in Zusammenhang zu
bringen.®® 1820 wurden die Ziegelwerke am Wiener- und Laaerberg gegriindet, der
eigentliche Anstol3 zur weiteren Besiedelung ging von der 1840 gegrindeten Wien-
Gloggnitzer-Bahn (Sudbahn) und der Wien-Raaber-Bahn (Ostbahn, 1846) aus. In der
Maschinenfabrik in unmittelbarer Né&he des Sudbahnhofes und in der k.uk.
Artilleriezeugsfabrik fanden zahlreiche Beschéftigte Arbeit, auch die Turbinenerzeuger
Brown-Boveri, die Kabelwerke Felten & Guilleaume, die Telefonhersteller Adler und die
Drahtgewebehersteller Hutter & Schrantz verlegten ihre Betriebe nach Favoriten. Aus den
starken Konzentrationen in der , Industrie der Steine und Erden* ging die Wienerberger AG
al's marktbeherrschendes Unternehmen hervor - um 1900 vereinigte sie 16 Ziegelfabriken.'>®
Vor alem die vielen Zuwanderer, zum Grofdteil Tschechen, machten das Gebiet zu einem
homogenen Arbeiterbezirk. In den 1860er-Jahren wurde ein strenger Bebauungsplan
beschlossen, und 1874 fand die Eingemeindung nach Wien statt."™*

Bildeten im Sudwesten Wiens im Jahr 1890
Gaudenzdorf  und  Untermeidling  schon
‘ . einheitlich verbaute Gebiete, so war die Zone
% westlich der Meidlinger Hauptstralle erst in
" Verbauung begriffen und wurde zu einem
begehrten Objekt der Grundstiicksspekulanten.
| Simmering, wo bereits eine Brauerei stand,

Abbildung 6: Bau des Gaswerks in Simmering;  erlebte ab 1860 eine schnelle grof3stédtische
Quélle: Mdlinz/Zimmermann 1996, o0.S.

Entwicklung und bekam nach  der
Eingemeindung eine Versorgungsfunktion zugewiesen. In den Jahren 1896 und 1900
entstanden die gewaltigen Gebaudekomplexe der stadtischen Gas- und Elektrizitétswerke auf

182 Czeike 1978, S. 264.
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einem Teil der Simmeringer Haide, ein Jahr nach Betriebsbeginn z&hlte das bereits 2.000

Arbeiter. Gleichzeitig kam es zur Ansiedlung von weiteren Industriebetrieben.

4.2 Vorstadtentwicklung in Madrid

In Madrid bestanden die peripheren Ansiedlungen zum Teil aus alten Siedlungskernen und
zum Tell aus neuen Vorstadten, die im Zuge der Ausdehnung der Stadt in der Ensanche und
im Extrarradio entstanden waren. Dort, wo die Ausfalstral’en die Ensanche verlief3en,
bildeten sich paralel zu den dortigen Entwicklungen Arbeitervorstadte wie etwa Cuatro
Caminos und Bellas Vistas im Norden an der Carretera de Francia, Prosperidad und
Guindaleraim Nordosten an der Carretera de Hortaleza oder Puente de Vallecas im Siiden.™
Hier siedelten sich vor allem zugewanderte, ungelernte Arbeitskrafte aus der Provinz an, fir
die die Mieten in der Ensanche zu hoch waren und die deshalb ihre meist ein- oder

zweistockigen Hauser im Extrarradio aus roh gebrannten Ziegeln selbst errichteten.

Doch noch 1875 prasentierte sich auf3erhalb von Madrid eine von stadtischen Einrichtungen
isolierte Mischung aus traditioneller agrarischer Aktivitat und residentieller Ansiedlung. In
der Peripherie des Extrarradios vereinte sich die ,, agrarische Vergangenheit mit der schnellen,
stadtischen Zukunft“.**® Vor allem im Extrarradio situierten sich die Bauten dort, wo es dem
Eigentimer auf seinem Terrain gerade passte. Es herrschte Anarchie, fur die die
Stadtverwaltung verantwortlich zeichnete, die zu keinem Generalplan bereit war und die
Eigentimer einfach schaffen lieR™ Im Extrarradio geniigte das Vorhandensein eines
Verkehrsweges oder einer kleinen Ebene, um eine Gruppierung dazu zu bringen, sich
anzusiedeln und schnell anzuwachsen. Hier gab es keine hygienischen Vorschriften, kaum
infrastrukturelle Einrichtungen wie eine Beleuchtung, dafir armliche Hauser und ungesunde
Fabriken.'*®

1900 war Madrid administrativ in 10 Bezirke geteilt, die sich innerhalb der Ensanche
befanden und in manchen Fallen bereits in den Extrarradio hineingewachsen waren.

%5 Diéz de Baldedn 1986, S. 581.
1%6 Mas Hernandez 1989, S. 104.
7 Nufiez Granés.

18 GarciaMartin 1991, S. 20.
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Nachfolgende Tabelle zeigt die Bevolkerungsentwicklung jener Vororte in der Peripherie
Madrids, die teilweise im Extrarradio und teilweise knapp auf3erhalb lagen und erst zwischen

1948 und 1954, in manchen Fallen als eigenstandige Bezirke, eingemeindet wurden:

Tabelle 4: Bevolkerungsentwicklung der zwischen 1948 und 1954 eingemeindeten Vororte
Madridsvon 1842 bis 1930

1842 1857 1860 1877 1887 1897 1900 1910 1920 1930
Chamartin 116 371 479 | 1518 | 1.790 | 2.820 4.489 | 10.146 | 23.050 | 38.761
Hortaleza 373 596 554 506 546 647 719 904 830 1.178
Canillas 101 189 193 564 842 | 1.260 1.648 2.960 5813 | 13.427
Canillgias 125 201 233 286 279 450 583 1.085 1.518 3.201
Vicélvaro 1503 | 2466 | 1738 | 2014| 2283 | 2.688 2.735 3.328 6.361 | 13.652
Vallecas 2207 | 2478 | 2101 | 3280 | 5611 | 9027 | 10.128 | 19.049 | 28.420 | 51.767
Carab. Bgjo 787 | 1214 | 1270 | 2040 | 3.265| 5477 5.862 8.155 | 13.242 | 31.010
Carab. Alto 936 | 1512 | 1414 | 1700 | 1804 | 2.990 2.059 3.965 5.835 | 10.087
Aravaca 493 565 747 491 694 750 861 985 1.164 2.052
Fuencarra 2177 | 2121 | 2119 | 2391 | 2493 | 2957 3.035 3.517 3.953 7.111
Villaverde 876 | 1059 | 1043| 1211 | 1227 | 1357 1.388 1.688 2.846 7.812
Bargjas 1280 1458 | 1201 | 1.161 973 | 1.339 1.406 1.662 1.507 1.801

Quélle: Instituto Nacional de Estadistica.

4.2.1 Der Norden

Die ersten Bevdlkerungskonzentrationen im Norden des Grof3raumes Madrid befanden sich in
Vallehermoso, das heute dem Bezirk Chamberi angehort, innerhalb der ndrdlichen Ensanche.
Der Vorort wies ab der Mitte des 19. Jahrhunderts ein verstarktes Bevolkerungswachstum auf,
doch die Entwicklung des Umlandes war noch so wenig dynamisch, dass Friedhdfe,
Trinkwasserspeicher und Gleisanlangen ein grof3es Wachstumshindernis darstellten. Die
Umkreise des Nordens und auch des Siidens beheimateten im Gegensatz zum Osten durch
ihre N&he zu den Innenbezirken eine Vielzahl an Friedhtfen. 1876 sah das Rathaus die
Notwendigkeit einer weiteren grof3en Nekropole in Vicavaro vor und errichtete damit ein
méachtiges Hindernis, welches das Stadtwachstum, speziell in Vallehermoso, behindern
sollte.™ Die groRe Dichte an Friedhofen hatte aber auch zur Folge, dass sich zahlreiche

Steinmetze im Norden des Grolraumes Madrid ansiedelten.

Weitere Vororte entwickelten sich in der Ndhe der Eisenbahnlinien, sie waren diinn besiedelt,

befanden sich aber in einem rasanten Wachstum. Fir Chamartin war der Bahnhof ,, Estacion

159 Mas Hernandez 1989, S. 105.
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del Norte* (1861) von grofter Wichtigkeit, das nahe Viertel Chamberi bestand bereits, der
Grofiteil wurde jedoch erst im Rahmen der Stadterweiterung errichtet. Die Einwohner beider

Orte wurden zum Grofiteil von Handwerkern und Kleinbiirgern gestelIt.**

Eine der ersten Ansiediungen im Norden war jene von Cuatro Caminos, in der Mitte des 19.
Jahrhunderts fanden die ersten grofReren Verbauungen statt, bis dahin gab es nur
Landwirtschaften und eine Papierfabrik. Ganz in der Nahe, gleich neben einem Militérareal,
entstand Tetuan. In diesem Gebiet siedelten sich Handwerker und Zuwanderer an, die
aufgrund der billigeren Lebenshaltungskosten hier sesshaft wurden.*® 1880 konnte Cuatro
Caminos gerade einmal 7.799 Bewohner vorweisen, ab den 1880ern kam es zu starken
Zuwéchsen. Als Chamberi, in der Ensanche gelegen, immer starker birgerlichen
Wohncharakter annahm, zogen viele Menschen von dort nach Cuatro Caminos.
Nichtsdestotrotz Uberwog bis Anfang des 20. Jahrhunderts der landwirtschaftliche Charakter.
Tetudn war zur Jahrhundertwende sogar noch weniger vom Stadtwachstum betroffen, was

sich daran zeigt, dass es beinahe nur Hauser gab, die lediglich ein ErdgeschoR besa3en.*®

Ab Beginn des 20. Jahrhunderts bildete sich der industrielle Charakter der Gegend um Cuatro
Caminos und teilweise um Tetuén stérker aus, es entstanden kleine Fabriken und auch der
Handel dehnte sich aus.'®® Die Ausstattung mit Infrastruktur und die hygienischen Umstéande
hinkten dem Wachstum stark hinterher. 1916 wurde das ,Hospital de Jornaleros’
(=Tagelohner) fertig gestellt. Nach dem Zweiten Weltkrieg schritt die Urbanisierung rasch
voran, das Gebiet wurde mit Kohle, Gas und Elektrizitét ausgestattet.'®* 1948 verschwand die
Trennungslinie zwischen Cuatro Caminos und Tetuan, das zu diesem Zeitpunkt administrativ
noch nicht zur Stadt gehorte.

4.2.2 Der Osten

Im Osten etablierten sich eher das Klein- sowie das GrofRRburgertum. Das neue Viertel

Salamanca wurde nach dem ersten und grofdten dort auftretenden Grundstiicksspekulanten,

180 dalgo/Ramos/Revilla 1990, S. 20.
o1 Epd,, S. 21.

162 Diéz de Baldedn 1986, S. 568.
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José de Salamanca, benannt. Zwischen La Castellana und der heutigen Cale de Alcaa
gelegen wurde das Gebiet als Wohndistrikt fir eine birgerliche Bevolkerungsschicht geplant.
Hier fand man eine Reihe von Platzen und Parkanlagen wie auch ein Theater- und ein

Konzertgebaude, die Industrie spielte in Salamanca eine untergeordnete Rolle.

Unmittelbar im Westen von La Castellana war ein Viertel fur die Aristokratie geplant, mit
luxuridsen Villen und ausgedehnten Gartenanlagen. Der soziale Status spiegelte sich in einer
Folge von Plétzen langs der Parallelstral3e zu La Castellana wider. Das Gebiet sudlich und
Ostlich des Parks Retiro sollte as Arbeiterstadtteil dienen. Dass diese isolierte Lage als ein

Vorteil betrachtet wurde, ist zwischen den Zeilen in Castros Gutachten zu lesen.®

Im Westen und Nordwesten der Ensanche befanden sich die Grinde der koniglichen
Besitzungen Real Casa de Campo, Moncloa und Dehera de la Villa. Hier wurde versucht,
durch kunstliche Barrieren zu verhindern, dass sich die Bevolkerung so chaotisch wie im
Extrarradio ausbreitete.®

4.2.3 Der Suden

Dass die Entwicklung der madrilenischen Peripherie stark mit den Anlagen der Eisenbahn in
Verbindung zu bringen ist, trifft vor allem auf den Siiden zu. Das traditionell armste Gebiet
des Grolraumes wurde ab 1851 parallel zum Bau des Bahnhofes Atocha mit Geleisen
durchzogen. Ein weiteres Hemmnis fir das Wachstum stellte die Gasfabrik (1847) dar.
Wéhrend die Stadt erreichte, dass Teile der Trassen unterirdisch verlegt wurden, um das
Ensanche-Projekt so wenig wie mdglich zu beeinflussen, erreichte die Compafiia del Norte
die Anbindung der Gasfabrik, die ihr Eigentum war, zur Beseitigung der Kohleabfalle. Auf
eigenem Territorium wurde noch ein Kohlenlager errichtet, die zukinftige Station
Pefiuelas.*®’

An den Rondas, nahe der Altstadt, und im Viertel Pefiuelas befanden sich schon langer
Niederlassungen, die sich dem direkten Verbrauch in der Stadt widmeten. Es waren dies

165 Hall 1986, S. 150.
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Béackereien, eine Eisfabrik, Hersteller von Gips und Holzlager. Auf3erdem entstanden, durch
die Nshe zu den Schlachthéusern, zahlreiche Stille und Gerbereien.® Der Siiden der
Ensanche wurde — hauptsachlich aufgrund dieser Niederlassungen — von Castro zum Grol3teil

der Industrie gewidmet.

Die protoindustriellen Unternehmen teilten sich das Gebiet mit agrarischen Aktivitéaten, aber
auch teilweise mit Zonen residentieller Verwendung. Daraufhin kam es sidlich des
Eisenbahngurtels zur Ansiedlung diverser Unternehmen auf landlichen Parzellen, die ihre
urspriingliche Verwendung aufgrund der Unvereinbarkeit mit den neuen Gipsbrennereien,

K artonfabriken, Gerbereien und der Beschaffung von Guano verloren.’®

Im Westen der stidlichen Ensanche erfuhren die Gebiete ab der Errichtung des Bahnhofes
~Imperial® (1881), der auf den Abfalltransport spezialisiert war, eine Reorganisation und
Intensivierung der traditionellen Funktionen als Lagerhallen fur Kohle, Vieh, Holz und Mehl.
All das bildete einen der Stadt zu Diensten stehenden Raum, der fast keine Urbanisierung und
kaum residentielle Niederlassung erfuhr
und den niedrigsten Bodenwert der
sudlichen Ensanche vorwies. Dennoch
war das ganze Gebiet dank der grof3
angelegten Paseos stark eingebunden.*”

Im ostlichsten Teil der ,,Ensanche Sur®
spielte der Bahnhof Delicias eine grol3e
Rolle, hier allerdings auch fir Passagiere.
In seiner Umgebung entstanden moderne
Industrien wie die ,Fabrica Inglesa de
Electricidad“, die ,Electricidad del

Abbildung 7: Die Bahnhdfe Atocha und Délicias; e .. . -
Quelle: Historia de Espafia, Band 37, S. 399. Pacifico” (grofte Fabrik der siidlichen

Ensanche) und ,El Aguila“ (produzierte
Bier, mit spanischen und deutschen Gesellschaftern). Beide hatten grof3en Anteil an der
Urbanisierung und der Wertsteigerung des Bodens im Gebiet.

188 Brandis/Rio/Troitifio 1989, S. 234.
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Gemeinsam mit diesem Beginn der modernen Industrialisierung blieb die Umgebung des
Atocha bel ihrer traditionellen Funktion, der Herstellung von Baumaterial und der

Giiterlagerung.*™

Im letzten Drittel des 19. Jahrhunderts wies die stidliche Ensanche insgesamt aber noch nicht
den industriellen Charakter auf, den sie zugeschrieben bekommen hatte, sondern eher einen
protoindustriellen. In den letzten Jahren des Jahrhunderts erfuhren die bereits bestehenden
Industrien eine  Modernisierung  und mehr  Aufmerksamkeit beim  &ulRerlichen
Erscheinungsbild, was eine Koexistenz von Industrie und Ansiedelung erleichterte.’”? Der
signifikanteste Wandel wurde durch die Entwicklung der Metallindustrie sichtbar, vor allem
anhand der GieRereien.'”

Zu Beginn des 20. Jahrhunderts énderte sich die 6konomische Basis der stidlichen Ensanche,
sowohl durch interne als auch durch externe Faktoren. Zu den internen zdhlen die niedrigen
Grundstickspreise, die groen freien Flachen und die bestehende Infrastruktur, zu den
externen gehoren die technologischen Fortschritte und die 6konomische Dynamik der
Stadt.'™ Der weitere Urbanisierungsprozess ging im ersten Drittel des 20. Jahrhunderts vor
allem von den bereits um 1900 konsolidierten Gebieten aus, wo neue Stral3en gebaut wurden
und sich der Hauserbestand verdichtete. Der Prozess war langsam und schwierig, wie die nach
wie vor schwache Besiedelung und die niedrigen Bodenpreise zeigten. Bahnhdfe und
Eisenbahnanlagen stellten ein Hindernis fur die Besiedelung dar, insbesondere, weil die neu

errichteten Industrien schnell die Preise ihrer Umgebungen steigerten.'”

Vor dlem die industrielle Entwicklung der sidlichen Ensanche schritt rasant voran. Die
demographischen Bevolkerungszuwéchse der betroffenen Bezirke Hospital, Inclusa und
Latina lagen zwischen 1900 und 1928 bei lediglich ca. 50 Prozent, andere Ensanche-Bezirke
wie Chamberi oder Congreso wiesen Raten von 198 bzw. 122 Prozent Wachstum auf.*”® Auch
die Rolle der Eisenbahn wurde immer wichtiger, im Jahre 1914 wurde die Station Pefiuelas
errichtet. Ehemals rurale Grundstiicke wurden erschlossen und mit eigenem Bahnanschluss

1 Brandis/Rio/Troitifio 1989, S. 240.
2 Epd,, S. 249.
8 Epd.,, S. 248.
" Epd., S. 240.
15 Epd., S. 240.
176 Epd., S. 249.
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versehen, zwischen 1908 und 1924 erfolgten gleich zwdlf davon.'”” Wahrend die industrielle
Basis Madrids noch schwach war, differenzierte sich die sidliche Ensanche durch ihr
funktionelles sowie morphologisches Level von der restlichen Ensanche und wurde zum
produktivsten Gebiet der Stadt."

L avapiés

Lavapiés, eines der dltesten Gebiete im madrilenischen Raum, ist hebréischen Ursprungs. Die
Ansiedlung stellte das Zentrum der judischen Einwohner dar und galt als Refugium der
konvertierten Mauren.* Bereits 1804 wohnten hier etwa 20.000 Menschen, ein Umstand, der
es zum damals bevdlkerungsreichsten Viertel des Stadtgebietes machte. Die ersten
industriellen Ansiedlungen boten vielen Arbeitsuchenden Beschéftigung, bereits seit dem 17.
Jahrhundert existierte eine Sapeterfabrik zur Herstellung von Schie3pulver, und die
Produktion von Zigarren und Schnupftabak begann 1809 und sollte spéter tber mehr als 800
Arbeiter verfligen. Weiters gab es eine konigliche Kutschenfabrik im Zentrum von Lavapiés,
ihr gegentiber stand die bertihmte Brauerel, die erste tiberhaupt im Grofraum Madrid. In der
Néhe des Hauptplatzes gab es noch eine Spielkartenfabrik und die konigliche Destillieranlage.
Die Frauen des Viertels betdtigten sich als Wascherinnen im Fluss Manzanares, as
Naherinnen, Buglerinnen und Schneiderinnen, eine grofe Rolle spielten sie aber as
Arbeiterinnen in der Tabakfabrik, die dem Viertel einen besonderen Status verlieh und in der
Gewerkschaft der Tabakarbeiterinnen eine der stérksten ihrer Zeit besal.'*

Zu Beginn des 20. Jahrhunderts war Lavapiés, ebenso wie das nahe Embajadores, ein typisch
anarchisches Gebiet, dessen Ausdehnung in den Extrarradio ohne jegliche Planung verlief.
Die primitiven ein- bis zweistéckigen Hauser verschwanden und wurden durch Mietskasernen
ersetzt, die grof3e Spekulationsgewinne einbrachten und in denen die Bewohner in besonders
elenden Verhdtnissen lebten. In den Monaten Juli und August schliefen sogar viele Menschen

auf der StraRBe und gingen von dort aus arbeiten.*®

17 Brandis/Rio/Troitifio 1989, S. 244.
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In der Stralle Comadre fand sich ein hoher Prozentanteil an Arbeiterwohnungen, hier lief3en
sich zahlreiche Tageldhner, Handwerker und Fabriksarbeiter nieder.’®? Der Umstand, dass
man in Lavapiés einfach ene Niederlassung finden konnte, beglnstigte die
Bevolkerungszunahme, und durch die relativ frihe Ansiedlung von Fabriken im Zentrum von
Lavapiés wurde das Gebiet zum meistbevolkerten der Stadt. In der Stral3e Ave Maria lebten
um die Jahrhundertwende 900 Personen/Hektar, in der Stral3e Torrecilla del Leal sogar
1.105/Hektar.'®

Latina

Madrids heutiger 10. Bezirk bestand bis in die 1870er lediglich aus einer kleinen Ansiediung,
das Wachstum wurde durch den Manzanares gehemmt. Das &lteste Viertel ,, Puerta de Angel*
befand sich zwel Kilometer von der Puerta del Sol entfernt und war auch das erste, das durch
die Strallenbahn mit der Plaza Mayor verbunden wurde, was den Bevdlkerungszuwachs

begiinstigte. Kleine Industrien wie Schmieden und Ziegeleien siedelten sich hier an.'®*

Ab den 1870ern breiteten sich Gebaude entlang der Carretera de Extremadura aus. Die
Mehrzahl der primitiven Gebaude wurde wahrend des Blrgerkrieges zerstort oder fiel im 20.
Jahrhundert der Errichtung der , Autopista de Extremadura“ zum Opfer.'®® 1890 erfolgte der
Bau des Bahnhofes Goya fir die Linie Madrid — Almorox (Toledo), und 1913 wurde die
Stralenbahn-Gesellschaft ,Sociedad del Tranvia del Este’ gegrindet, deren Linien einen

starken Impuls fiir das Bevélkerungswachstum leisteten.*®

Am Beginn des 20. Jahrhunderts erweiterte sich die Stadt tber den Manzanares hinaus, und
1948 fand die Eingemeindung des Bezirkes Latina an Madrid statt. Nach dem Burgerkrieg
entstand das Viertel Carmenes, um die Bevolkerung aus den Chabolas'™®’ verschiedener
madrilenischer Gebiete aufzunehmen. In den 1950ern wurden durch 6ffentliche Forderung
neue Siedlungen gegrindet und mit Offentlichen Diensten versehen. Der Ausbau der
Infrastruktur und der 6ffentliche Transport brachten eine verstarkte industrielle Entwicklung
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und eine immense Zuwanderung arbeitsuchender Migranten,®® heute ist Latina der

bevoélkerungsreichste Bezirk Madrids.

Carabanchel

Carabanchel, der heutige 11. Bezirk, entstand aus den Ansiedlungen Carabanchel Alto und
Carabanchel Bgjo, von denen letzteres ab 1860 ein stéarkeres Wachstum aufwies. Beide
Blrgermeister waren dem Stadtrichter von Madrid unterstellt. Ab dem 19. Jahrhundert
wahlten viele Aristokraten das Gebiet zur Errichtung von Landhdusern. Viele der Bewohner
widmeten sich dem Getreideanbau und der Viehzucht auf Landereien, die Gutsbesitzern aus
Madrid gehdrten, gut die Hélfte der Erwerbstétigen arbeitete als Kleiderwascher fir den
Hof.'®® Das Gebiet galt als Sommerresidenz Adeliger, die zahlreiche Pal&ste errichtet hatten.
Neben dem starken landwirtschaftlichen Charakter, der sich bis zum Beginn des 20.
Jahrhunderts hielt, bestanden auch bereits im Jahre 1850 drei Schokoladefabriken, eine
Seifen- und eine Gasfabrik. Zum Zeitpunkt der Eingemeindung von 1948 hatte Carabanchel
Alto 25.747 Einwohner und Carabanchel Bgo 36.566. In den 1960ern kam es zur

Industrialisierung und Massenzuwanderung.'®

Puente de Vallecas

Bis zur Mitte des 19. Jahrhunderts existierte nahe der Briicke, die dem Bezirk seinen Namen
verlieh, Uber den Bach Abrofiigal eine kleine Ansiedlung einstockiger Hauser mit Gérten. Die
Ansiedlung gehorte zum nahen Dorf Villa de Vallecas, das ebenfalls einen starken landlichen
Charakter aufwies™ Landwirtschaftliche Téatigkeiten wie Viehzucht waren gemeinsam mit
Gips- und Steinbrichen und Brotherstellung vorherrschend. Bald galt das Gebiet als
verbunden mit dem Bausektor, Vallecas lieferte Baumateriaien fir die Konstruktionen in der

192

Ensanche und diente als Versorger des Hofes.”™ Die beiden Bevolkerungskerne wuchsen sehr

188 Gea Ortigas 2002, S. 27.
¥ Epd,, S. 45.
0 Epd., S. 59.
19! Gea Ortigas 2005, S. 20.
192 Gea Ortigas 2005, S. 20.
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langsam, und am Ende des Jahrhunderts konnte das Gebiet Puente de Vallecas aufgrund der
Néahe zur Hauptstadt den gréReren Anstieg verzeichnen.'*

Entlang der heutigen Avenida de la Albufera bestanden zahlreiche Landwirtschaften, die
durch die Néhe zum Bach Olivar bewéasserbar waren. Die Wirtschaft stlitzte sich auf den
Anbau von Getreide, Wein, Oliven und Grasern fr die koniglichen Stallungen. 1898 wurde
Puente de Vallecas zu einem Viertel von Villa de Vallecas und durch die Spezialisierung auf
die Bauwirtschaft, 24 der 30 Fabriken widmeten sich der Herstellung von Baumateriaien, zur
grolten Einkommensquelle fiir die stadtische Schatzkammer.™* Erst ab 1930 wuchs mit dem
Bau der Eisenbahn das Viertel Entrevias, wo sich Arbeiter der neu entstandenen, nahen
Fabriken und der Eisenbahn niederlief3en. Die Marginalisierung von Puente de Vallecas ist
mit Ende des Blrgerkrieges Anfang der 1940er anzusetzen, as sich viele Einwanderer
niederliefen und unmenschliche Behausungen bezogen.'*> 1950 wurden beide Vallecas dem
Municipio de Madrid eingegliedert und waren bis 1988 Bestandteil des Bezirkes Mediodia,
heute sind sie unter den Namen Villa de Vallecas und Puente de Vallecas eigenstandige

Bezirke.

198 Gea Ortigas 2005, S. 20.
194 Celada/Rios 1989, S. 211.
1% Gea Ortigas 2005, S. 24.
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5 Bevolkerungsentwicklung

5.1 Bevdlkerungsentwicklung Wiens

Tabelle 5: Bevolker ungsentwicklung Wiens 1754 - 1934'%

Jahr Gesamt Altstadt Vorstadte Vororte

1754 191.123 54.477 120.926 15.720
1783 247.753 52.053 156.909 38.791
1795 257.437 59.303 161.034 37.100
1830 380.123 54.230 263.538 62.355
1846 521.289 52.593 355.387 113.309
1857 636.551 51.904 424.318 160.329
1869 898.374 63.901 568.226 266.247
1880 1.162.591 72.688 606.600 483.303
1890 1.430.213 70.167 693.331 666.715
1900 1.769.137 58.736 816.346 894.055
1910 2.083.630 53.326 906.526 1.123.778
1923 1.918.720 43.045 798.657 1.077.018
1934 1.935.881 39.963 756.837 1.139.081

Quelle: Csendes/Oppl 1999, S. 70.

Die erste Volkszdhlung fur den Raum Wien fand im Jahre 1754 statt und ergab zu diesem
Zeitpunkt etwa 174.000 Einwohner, von denen 54.000 innerhalb der Mauern der Altstadt
wohnten. Bis zur Jahrhundertwende verzeichnete das Gebiet ein kontinuierliches
Bevolkerungswachstum, sodass 1795 in Wien und den Vorstadten 220.000 Einwohner lebten.

Die Wachstumsdynamik verstérkte sich, und im Jahre 1830 waren es bereits 318.000
Einwohner. Zahlt man die aul3erhalb des Linienwalls gelegenen Gemeinden dazu, so wies der
Wiener Raum 1830 eine Bevolkerungsagglomeration von ca. 380.000 Menschen auf. Der
Eisenbahnbau, der 1837 einsetzte, stérkte die Funktion Wiens als Zentrum der Monarchie,
und schlagartig wuchs der Bevolkerungszustrom. Der rasche und billige Transport von
Massengutern ermdglichte nicht nur die Erndrung der Einwohnermassen, sondern

beginstigte auch die Griindung von Industrien.*®’

Bis 1857 stieg die Bevolkerungszahl im Wiener Raum auf Gber 630.000, der Anteil der
Bevdlkerung der Vororte an der Gesamtbevilkerung Wiens war von 13 Prozent im Jahre

19 Gesamt = heutiger Gebietsstand; Vorstadte = 2. bis 9. und 20. Bezirk, Vororte = 10. — 19. und 21. — 23.
Bezirk.
197 Bobek/Lichtenberger 1978, S. 42.
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1830 auf 23 Prozent im Jahre 1857 gestiegen. Das stérkste Bevolkerungswachstum zeigten
infolge ihrer gunstigen Verkehrslage und ihrer frihen industriellen Entwicklung die im
Wiental gelegenen, direkt an die Stadt angrenzenden Gemeinden. Auch die ndrdlich
anschlief3enden Vororte Funfhaus, Ottakring und Hernals wiesen schon vor 1857 eine

beachtliche Bevélkerungszunahme auf %

Diese starke Entwicklung hielt in dem Mal3e an, dass sich 1869 bereits 898.374 Einwohner in
Wien und seinen Vororten befanden, wovon etwa 632.000 im eigentlichen Stadtgebiet
innerhalb der Linien lebten. Besonders die mit der Verbesserung der Verkehrserschlief3ung
immer mehr in den stadtischen Einflussbereich geratenen peripheren V orortgemeinden wiesen
starke Wachstumsraten auf, wdhrend die an den Linienwall anschlief3enden Gemeinden mit
Ausnahme von Wahring eine Verlangsamung der Bevdlkerungszunahme zeigten. Ab 1860
wurde auch der vorwiegend agrarische Raum im Osten von stérkerem Wachstum erfasst.

Besonders die Gemeinden Floridsdorf, Grof3-Jedlersdorf und Donaufeld, welche unter
anderem durch die 1869 nach Foridsdorf verlegte Lokomotivfabrik zu einem
Industriebriickenkopf am linken Donauufer geworden waren, und das von der Errichtung der
Ostbahn profitierende Stadlau zeigten von 1857 bis 1890 ein starkes jéhrliches Wachstum von
10 bis 20 Prozent. Vom eigentlichen Stadtgebiet, das grofdteils bereits stark verbaut war,
erlebte nur das aulRerhalb der Verzehrungssteuerlinien gelegene Favoriten (1874 als 10.
Bezirk Wiens etabliert) infolge des Stidbahnbaus und des Ausbaus der Ziegelfabriken eine

rapide Bevolkerungsentwicklung.

Im Jahre 1869 lagen die auReren Bezirke mit Einwohnerzahlen zwischen 13.000 und 35.000
bezlglich ihrer Grofenordnung noch relativ eng beisammen. Erst das beschleunigte
Wachstum einiger Vororte wie Meidling, Ottakring, Hernals und auch Wahring verursachte
die betrachtlichen GroRenunterschiede der Jahrhundertwende. Ottakring, davor noch eine
niederosterreichische  Stadt, entwickelte sich nach der Eingemeindung 1890 zum
bevdlkerungsreichsten Bezirk Wiens, ehe es spéter von Favoriten abgeldst wurde. Hatte die
durchschnittliche jahrliche Zuwachsrate Wiens und seiner Umgebung von 1830 bis 1857 2,3
Prozent betragen, stieg sie in den Jahren 1857 bis 1890 auf 3,9 Prozent.’®® Die im Zeitraum

198 Eeldbauer 1977, S. 36.
19 Ehd., S.38.
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von 1869 bis 1890 beachtlichen Wachstumsgewinne des zweiten (+87,5 %) und des dritten

Bezirkes (+34,4 %) waren auf die Donauregulierung zuriickzufiihren.*®

Bei der Eingemeindung der Vororte im Jahr 1890 hatte Wien eine Zivilbevolkerung von
1.430.213 Einwohnern, wovon nur mehr 5 Prozent in der Altstadt, 50,4 Prozent in den
Vorstadten und bereits 44,6 Prozent in den Vororten lebten. Zwanzig Jahre zuvor hatten die
entsprechenden Quoten noch 7,6, 63,7 und 28,7 Prozent betragen. Nach 1890 verlangsamte
sich das Bevolkerungswachstum, und das Schwergewicht der Zunahme hatte sich endgiltig
von den ehemaligen Vorstadten auf den Gurtel der Vororte, besonders auf die linksseitigen

Donaugemeinden verlagert, wo jahrlich noch 2,9 Prozent Bewohner zuwuchsen.?**

Auch Anfang des 20. Jahrhunderts hielt die Bevolkerungszunahme Wiens an. Bis 1910 sank
der Einwohneranteil in der Altstadt auf 2,6 Prozent, in den Vorstadten auf 45,5 Prozent,
wéhrend der Anteil der Vorortebevolkerung mit dem 1905 und 1910 eingemeindeten
linksseitigen Donaugebiet nunmehr 51,9 Prozent ausmachte.®® Die Zwei-Millionen-Grenze
wurde erstmals bel der Volkszéhlung 1910 Uberschritten, den Héchststand von weit Uber
2,000.000 Menschen erreichte Wien wahrend des Ersten Weltkrieges, danach sank die
Einwohnerzahl.

2% Figner 1991, S. 706.
21 Feldbauer 1977, S. 40.
202 Ehd., S. 40.
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5.2 Bevdlkerungsentwicklung Madrids

Tabelle7:
Bevolkerungsentwicklung

Tabelle 6: Bevdlkerungsentwicklung Madrids nach Bezirken von Madrid 1757 - 1940

1846 — 1928
Bezirk 1846 | 1878 | 1887 | 1901 1928 Jahr Gesamtzahl
Centro 18153 | 29858 | 29.483 | 25877 |  48.246 1757 109.753
Hospicio 21319 | 39732 | 62586 | 65119| 55287 1787 156.672
Buenavisa | 42500 | 71359 | 85446 | 108.310 1825 201.334
Congreso 21356 | 31706 | 34.223| 36163 |  80.3%2 1836 224.312
Hospital 21966 | 41273 | 52144 | 54904 |  82.706 1857 281.170
Inclusa 21.804 | 39.922 | 53397 | 50137 | 78131 1860 298.043
Latina 21.770 | 41.946 | 55885 | 48066 | 85046 1869 304.489
Palacio 19.153 | 39454 | 61442 | 61072 |  70.703 1877 397.816
Universdad | 20.651 | 43.724 | 64.001 | 67.750 |  99.889 1887 470.283
Audiencia 20501 | 32.149 | 36.738 | 34.450 - 1900 39.835
Aduana 19.702 - i - - 13;8 ?gg-ggg
- 1 :
Chamberi 100.635 o gl
Quellen: Ferndndez Garcia 1989, S. 39 und S. 71; Bahamonde 1940 1.088.647
Magro/Toro Mérida 1978, S. 96; Vidal Galache/Vidal Galache 1995, S.
25, Quellen: Bahamonde Magro/

Toro Mérdia 1978, S. 171;
Fernandez Garcia 1989, S 34.

Obwohl die eigentliche industrielle Entwicklung in Madrid erst im 20. Jahrhundert in
grélRerem Umfang einsetzte, kam es ab der Mitte des 19. Jahrhunderts zu einem verstérkten
Bevolkerungswachstum, das hauptsachlich auf die Funktion als Residenzstadt zurtickzufiihren
ist. Die Einwohnerzahl Madrids wuchs von 281.170 im Jahre 1857 auf 584.617 im Jahre
1910. Im Vergleich zu Spanien betrug das Bevdlkerungswachstum Madrids im Zeitraum
zwischen 1877 und 1930 etwa 150 Prozent, wahrend jenes des Gesamtstaates knapp 50
Prozent betrug.®®

Die einzelnen Bezirke, in die Madrid seit Mitte des 19. Jahrhunderts geteilt war, wuchsen sehr
ungleichmaldig. 1871 waren Universidad mit 37.000, Latina mit 36.000 und Inclusa mit
35.000 die bevdlkerungsreichsten Stadtteile, auch wenn die Altstadt sie an Dichte weit
Ubertraf. In den 1870ern hielt vor allem das Wachstum der Proletarierbezirke, wie Latina und
Inclusa, an, aber in den 80ern wurde Buenavista zum bevolkerungsstarksten Bezirk, gefolgt

von Universidad und Hospicio.

Im Falle Madrids lasst sich das massive Wachstum leider nicht genau anhand von Bezirken

darstellen, da diese keine geschlossenen Gebiete innerhalb eines der drei , konzentrischen

293 Fernandez Garcia 1989, S. 33.
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Kreise" bildeten. Die Bezirksgrenzen fanden ihren Anfang zum Grofeil an den Stral3en rund
um die Altstadt, waren aber nach aufRen hin offen, sodass die einzelnen administrativen

Grenzen einfach in den Extrarradio verschoben wurden.

Zwischen 1930 und 1970 wuchs die Einwohnerzahl von 1,041.767 auf 3,120.941, und Madrid
erreichte in etwa den heutigen Stand. Dies war auf die enorme Landflucht und auf die
Eingemeindung weiterer 13 Umlandgemeinden zwischen 1948 und 1954 zuriickzufthren.

Infolge des massiven Wachstums kam es auch verstarkt zur Ausbreitung von Chabolas.

5.3 Bevolkerungswachstum

Das im letzten Kapitel beschriebene Bevolkerungswachstum setzt sich aus der Differenz der
Geburten- und der Sterberate einerseits sowie der Wanderungsbilanz andererseits zusammen.
Die Differenz aus Geburten- und Sterberate wird als natirliche Bevolkerungsveranderung
bezeichnet, in diesem Kapitel mdchte ich naher auf diese Entwicklung und auch auf die

Zuwanderung eingehen.

Dabel treten oft vollig kontréare Daten im Vergleich der einzelnen Bezirke einer Stadt auf.
Schlechter gestellte Gegenden lassen sich im Hinblick auf die Tendenzen der européischen
Bevolkerungsentwicklung durch die demographischen Indikatoren einer hoheren
Geburtenrate, einer allgemein hotheren Sterblichkeitsrate und einer enorm viel hoheren
Sterblichkeitsrate bei Katastrophen definieren.®

5.3.1 Geburten- und Sterbebilanz Wien

Zwischen 1710 bis 1817 Gberwog die Zahl an Gestorbenen gegentiber jener der Geborenen,
damit war die Bevolkerungszunahme in Wien zu dieser Zeit zur Génze der Zuwanderung zu
verdanken: Besonders ab 1780 stieg die Sterberate massiv an, was auf die mangelnde

infrastrukturelle Ausstattung der Stadt zuriickzufthren war. Die Vorstadte wurden in den

2% Eernandez Garcia 1989, S. 42.
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letzten Jahrzehnten des 18. Jahrhunderts vermehrt von Typhus-, Ruhr- und Choleragpidemien

heimgesucht, Wien war infrastrukturell auf eine derartige Zuwanderung nicht vorbereitet.

Tabelle 8: Natiirliche Bevilkerungsbewegung Wiens 1801 — 1910 in Jahr zehnten

Jahrzehnte Jahrliche Zahl der | Jahrliche Sterbefélle | Bilanz pro 1.000
Lebendgeborenen  pro | pro 1.000 Einwohner Einwohner
1.000 Einwohner
1801 — 1810 49,81 68,61 - 18,80
1811 —1820 49,14 52,71 - 3,57
1821 —1830 46,19 42,07 +4,12
1831 —1840 46,38 48,19 -1,81
1841 — 1850 47,37 42,29 + 5,08
1851 — 1860 45,48 41,14 + 4,34
1861 — 1870 43,30 35,42 + 7,88
1871 —1880 40,72 32,84 + 7,88
1881 — 1890 35,24 26,58 + 8,66
1891 — 1900 32,59 22,19 + 10,40
1901 — 1910 26,86 18,35 + 8,51

Quelle: Ehmer 1980, S. 49 und S. 55.

Im Falle der Geburtenrate ist eine enge Verknipfung mit der Entwicklung der Textilindustrie
erkennbar. Der Hohepunkt der Geburtenentwicklung fiel mit dem HOhepunkt der
Manufakturperiode zusammen, 1791 — 1820 kamen jahrlich Uber 49 L ebendgeburten auf 1000
Wiener. Auch eine raumliche Schwerpunktverlagerung findet hier ihren Ausdruck: Die
westlichen Vororte zeigten wahrend des ganzen Vorméarz Geburtenziffern von der Hohe, wie
sie in den hausindustriellen Vorstédten am Ende des 18. Jahrhunderts anzutreffen gewesen

waren.?®

Ab 1840 begann eine Periode zunehmender Geburteniberschiisse. Die Geburtenrate blieb
zwar bis zur Mitte des 19. Jahrhunderts relativ stabil und begann dann sogar zu sinken, doch
das noch schnellere Absinken der Sterberate ab 1800 lield Wien von etwa 1840 bis 1907
wachsende Geburteniberschisse aufweisen. Zwischen 1874 und 1907 lag der

durchschnittliche jahrliche Saldo der natiirlichen Bevélkerungsbewegung bei tiber 10 %o.2%®

Betrug die Sterberate um 1800 noch etwa 70 %o, sank sie bis 1860 auf 40 %o und bis 1900 auf
20 %0.%°” Ausnahmen bildeten die Jahre, in denen Seuchen wiiteten; Das erstmalige Auftreten
der Cholera 1831 forderte zirka 1.500 Opfer, 1854/55 kam es zu einem neuerlichen Ausbruch.
Dramatisch zurtick ging auch die Sauglingssterblichkeit, die 1800 noch 62 % betragen hatte.

2%5 Ehmer 1980, S. 52.
2% Eigner 1991, S. 652.
27 Ehd., S. 648 und Tabelle S. 646.
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1856 lag sie bel 30 % und um 1900 erreichten nur mehr 19 % der Kinder das 2. Lebengjahr

nicht.2%®

Bei der Sterblichkeitsrate war eine ungleiche regionale Verteilung zu erkennen: Lag sie etwa
1890 im 1. Bezirk bel 1,2 %, wiesen die Bezirke 1 — 9 einen Durchschnittswert von 2 % auf,

in den Bezirken 10 — 13 und 16 betrug die Rate teilweise weit tiber 3 %6.2%

5.3.2 Zuwanderung Wien

Tabelle 9: Die Wiener Bevélkerung nach ihrer Herkunft 1857 - 1910%*°

Geburtsort oder 1857 1890 1910

-land absolut % absolut % absolut %
Wien 205.531 43,8 610.062 4.7 991.157 48,8
Bundeslander 88.000 18,7 206.774 151 301.275 14,8
Bohmen/Méahren 98.068 20,9 354.423 26,0 467.158 23,0
Galizien/Bukowina 3.417 0,7 24.163 18 47.115 23
Andere Teile der 8.777 1,9 31.408 2,3 41.955 2,1
Monarchie

Lander der 23.547 50 100.666 7,4 - -
ungarischen Krone

Deutsche Staaten 22.780 4,9 25.515 19 - -
Ausland 3.093 0,7 11.537 0,8 182.761 9,0
Unbekannt 16.008 34 - - - -
Gesamt 469.221 100,0 1.364.548 100,0 2.031.421 100,0

Quelle: John/Lichtblau 1990, S. 14.

Trotz einer nattrlichen Bevolkerungsvermehrung trug die Zuwanderung bis etwa 1900 den
Hauptanteil am raschen Einwohnerwachstum Wiens. Schon gegen Ende des 18. Jahrhunderts
zogen die Industrialisierungsbestrebungen des Merkantilismus vor allem fachkundige
Arbeiter aus dem Ausland an, die den Technologieriickstand im Vergleich zu anderen
europdischen Landern verringern sollten. Bis in den Vormarz war die Zuwanderung entlang

der Donaulinie aus Siid- und Mittel deutschland vorherrschend.?*

2% Eigner 1991, S. 647.

2 Seljger/Ucakar 1985, Tabelle S. 521.

219 Dje Tabelle bezieht sich auf die anwesende, nicht auf die wohnhafte Bevélkerung.
1 Eigner 1991, S. 630.
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Tabelle 10: Bevolkerungsbewegung in Wien 1870 — 1923 nach dem heutigen
Gebietsstand (in 1.000)

Geburtenbilanz | Wanderungsbilanz | Gesamtver anderung
1.1.1870—31.12.1880 88,4 1732 261,6
1.1.1881 —31.12.1890 102,6 165,0 267,6
1.1.1891 —31.12.1900 165,5 1734 338,9
1.1.1901 —31.12.1910 162,8 151,7 314,5
1.1.1911-7.3.1923 - 103,9 -61,0 - 1649

Quelle: John/Lichtblau 1990, S. 13.

Im Laufe des 19. Jahrhunderts, verstéarkt ab den 1840ern, traten dann infolge des allgemeinen
Wirtschaftswachstums, durch den Eisenbahnbau, der zuerst den Norden erschloss, und durch
die politische Loslésung vom Deutschen Reich die Gebiete des heutigen Tschechiens als
Zuwanderungsregion in den Vordergrund. Wahrend die aus Bohmen stammenden Deutschen
as gewerblich-industrielle Unternehmer, als Beamte, Offiziere und Intellektuelle
Uberwiegend der Ober- und Mittelschicht angehorten, stellten die tschechischsprachigen
Zuwanderer aus den Uberbevolkerten Agrargebieten von Sidodhmen und Méahren sowohl die
Masse der Dienstboten als auch einen betréchtlichen Tell der Wiener Arbeiter,
Kleingewerbetreibenden und kleineren Beamten. Sie gliederten sich also eher den unteren
Schichten ein.®? Der Anteil der tschechisch sprechenden Einwohner stieg bis 1900 auf 7
Prozent der Gesamtbevolkerung, rund ein Finftel davon war im 10. Bezirk zu finden. Die
Wienerberger Ziegelfabrik hatte in der ersten Hafte des 19. Jahrhunderts massenhaft
Saisonarbeiter aus Bohmen beschéftigt und wurde zu einem Hauptanziehungspunkt fir

Unterschichtenzuwanderer grofitenteils aus Béhmen und Mahren.?

Die zweitgrofite Zuwanderungsgruppe entstammte dem niederdsterreichischen Umland. Auch
die judische Zuwanderung aus Bohmen, Mahren, Ungarn und Ostgalizien stellte ein Element
von standig zunehmender Bedeutung dar. Hatte der judische Bevolkerungsanteil in Wien zu
Beginn des 19. Jahrhunderts lediglich 0,3 Prozent betragen, so lag er um die Mitte dieser
Zeitspanne bereits bei 3 Prozent und erreichte 1890 im alten Stadtgebiet sogar 10 Prozent.!
Die nachfolgende Tabelle zeigt den Antell der judischen Bevolkerung an der

Gesamteinwohnerzahl nach dem heutigen Gebietsstand:

12 Feldbauer 1977, S.42.
213 Eigner 1991, S. 719.
214 Eeldbauer 1977, S. 42.
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Tabelle 11: Bevolkerung Wiens mit israelitischem Glaubens
bekenntnis 1857 - 1923

1857 1869 1880 1900 1910 1923
3.2% 6,6 % 53% 8,8 % 8,6 % 10,8 %

Quelle: John/Lichtblau 1990, S. 36.

Von den weiteren ethnischen Gruppen, die nach Wien zuzogen, erlangten nur die Polen
guantitativ eine gewisse Bedeutung, wahrend die Ungarn infolge der zunehmenden
Eigensténdigkeit der ungarischen Reichshélfte innerhalb der Monarchie eine immer geringere
Rolle fur die Zuwanderung spielten. Eine Sonderstellung nahmen in der zweiten Hélfte des
19. Jahrhunderts die italienischen Bauarbeiter ein, die wahrend der Konjunkturphasen der
Bauindustrie in grofer Zahl nach Wien stromten, aber nur ausnahmsweise in der Stadt
ansassig wurden. Die Zuwanderung aus den Alpenlandern der Monarchie blieb bis zum
Ersten Weltkrieg nebensachlich.

Die Migration von Arbeitern nach Wien erfolgte ganz tUberwiegend aus landlichen Regionen,
nur schubweise (1857 — 1869 und 1890 — 1910) konnte die stédtische Zuwanderung, die vor
dlem aus Bohmen und Mahren kam, mithaten®® Es ist eine Erkenntnis der
Migrationsforschung, dass bei einmal in Gang gebrachter Arbeitswanderung in en
bestimmtes Zielgebiet oder in enen bestimmten Industriezweig sich haufig en
Informationsnetz zu im Herkunftsort Verbliebenen entwickelt, das die Abwanderung ohne
Anwerbemethoden in Gang hélt. Auch in Wien bildete sich eine Art ,, Automatismus der

Zuwanderung* heraus.*’

Durch den Zerfall der Monarchie wurde as unmittel bare Folge eine starke Wanderbewegung
ausgelost. Einer zahlenmdlig nicht genau erfassbaren Rickwanderung oOsterreichischer
Beamter und Offiziere aus den Nachfolgestaaten nach Wien stand eine bedeutende
Abwanderung von rund 340.000 fremdsprachigen Einwohnern, hauptsachlich tschechischer

Herkunft, in ihre Mutterlander gegeniiber '8

215 Feldbauer 1977, S. 42.

216 John 1988, S. 105.

27 Epd., S. 114.

218 Bobek/Lichtenberger 1978.
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Motive

Die Ursachen der Abwanderung in die Stédte sind in der endgtiltigen Abkehr von agrarisch-
feudalen Wirtschaftsstrukturen in Richtung marktorientierter, industrieller Produktionsweise
begrindet, die eine Umstrukturierung der beruflichen und regionalen Zusammensetzung der
Bevolkerung durch die Herausbildung einer lohnabhangigen Schicht ausldste. Der technische
Fortschritt in Form neuer Bearbeitungsmethoden (wie z.B. Sensen- statt Sichelmahung) setzte
Tausende von Arbeitskréften frel. Aulerdem verfiel die kapitalisierte Landwirtschaft in eine
Marktabhangigkeit, die sich in den 1880er Jahren durch den Preisverfall bei Getreide und
Zucker drastisch auswirkte. Als Folge erreichte die Zahl der Zwangsversteigerungen von

Liegenschaften in Bshmen und Mahren Spitzenwerte.*

Besonders hart wurde die Landbevdlkerung im Siiden und Stidwesten Bohmens getroffen, wo
sich im Gegensatz zu den nordbthmischen Regionen bis auf kleine Industrieinseln in den
Holz verarbeitenden Orten rund um Budweis keine nennenswerte Industrie entwickelte. Hier,
wie auch im Wald- und im Mihlviertel, kam esin der 2. Halfte des 19. Jahrhunderts zu einer
regelrechten Depopulation. Die Aussichtdosigkeit, mit einem an die Grenzen des
Nahrungsspielraumes stol3enden Lebensumfeld auf Dauer ein Auskommen zu finden, als auch
die Hoffnung auf die Verbesserung des Lebensstandards und auf sozialen Aufstieg, liefd

hauptsachlich junge Menschen ihr Gliick in der Fremde versuchen.?®

Die Mdaglichkeit, Arbeit zu finden, stand an der Spitze der Zuwanderungsmotive.
Arbeitsmigranten waren, im Gegensatiz zu den Zuwanderern der Mittel- und der
Oberschichten, generell weitaus weniger stark auf die gangigen Positivklischees wie Kultur,
Prominenz und Reichtum fixiert. FUr die Unterschichten war, wie aus Briefen hervorgeht, das
Klischeebild der , Kaiserstadt Wien“ egal

Zu den Arbeitsmigranten zahlten vor allem Zuwanderer aus Niederdsterreich, aus dem
unmittelbaren Nahbereich der Stadt sowie aus Béhmen und Mahren, in geringerem Ausmal3
aus den oOsterreichischen Alpenlandern. Migranten aus Galizien, der Bukowina und dem
Ausland waren stérker hdheren Schichten zuzuordnen, die jidische Zuwanderung lasst sich

gar nicht zur Arbeitsmigration rechnen. Nahezu mittellose Zuwanderer waren aber auch

219 John 1988, S. 112.
220 Eigner 1991, S. 637.
221 john 1988, S. 114.
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Kroaten und Slowaken, die in Wien als Hausierer, Gemiise- und Markthandler beschaftigt
waren. Slowaken betétigten sich wie Italiener auch als Bauarbeiter.?” Die Hauptphasen der
nach Wien gerichteten Arbeitsmigration waren im 19. Jahrhundert die spaten 1850er bis zur
Wirtschaftskrise von 1873, der quantitative HOhepunkt wurde zwischen 1890 und 1900
erreicht. Nachfolgende Tabelle verdeutlicht die Konzentration der tschechischsprachigen

Bevolkerung Wiens auf den sekundéren Sektor:

Tabelle 12: Beschéftigte tschechischer und deutscher M utter sprachein Wien 1910

Beschéftigte mit tschechischer | Beschéftigte mit
Sprache deutscher Sprache
Industrie und Gewerbe 72.340 73,5 % 45,9 %
Handel und Verkehr 13.606 13,8 % 29,8 %
sonstiges 12.484 12,7 % 24,3 %
gesamt 98.430 100 % 100 %

Quelle: Otruba/Rutschka 1957, S. 240.

222 john 1988, S. 105.
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5.3.3 Geburten- und Sterbebilanz Madrid

Tabelle 13: Natirliche Bevolkerungsbewegung Madrids 1880 - 1901

Jahrliche Zahl der Jahrliche Sterbefélle Bilanz

L ebendgebor enen
1880 14.557 15.909 - 1.352
1881 14.847 14.862 21
1882 15.245 18.196 - 2.951
1883 16.248 17.134 - 886
1884 16.153 15.341 812
1885 15.600 18.000 - 2.400
1886 15.801 16.660 - 859
1887 15.896 17.757 - 1.861
1888 16.615 16.373 242
1889 16.865 19.240 - 2.375
1890 15.854 20.597 - 4,743
1891 16.439 16.411 28
1892 16.773 16.401 372
1896 15.949 18.122 -2.173
1897 15.413 14.594 819
1900 15.479 17.406 -1.927
1901 15.908 17.284 - 1.376

Quélle: Fernandez Garcia 1989, S. 36.

Waéhrend Madrid Uber das ganze 19. Jahrhundert an Bevoélkerung zunahm, verlor die Stadt in
Hinsicht auf die natlrliche Bevolkerungsbewegung zwischen 1857 und 1920 an Einwohnern.
Im Vergleich dazu verzeichnete Spanien nur in den Jahren der grof3en Cholera-Epidemie von
1857 und der Grippe-Epidemie von 1918 Bevolkerungsverluste. Von 1876 bis 1901 erlebte
Madrid 16 Jahre mit negativem Saldo, von 1902 bis 1920 nur mehr vier, danach gab es
Uberhaupt nur mehr positive Salden. Der Grund fur den natirlichen Bevolkerungsverlust war
in der hohen Sterberaterate zu suchen, die in Madrid im letzten Viertel des 19. Jahrhunderts
weiter bestehen blieb, wahrend in vielen européischen Stadten durch die Fortschritte in der
Medizin und in der hygienischen Vorsorge selbige sank. ?* Der Schriftsteller Revenga
bezeichnete die in diesem anachronistischen Zustand verbleibende Stadt als ,,Madrid, ciudad

de la muerte* %%

Etwa ab der Jahrhundertwende Uberholte die Geburtenrate die Sterblichkeitsrate — Madrid
wies ab jetzt das Kennzeichen einer modernen Gesellschaft auf, die sich biologisch von selbst
vermehren konnte. Trotzdem blieben, wie im 19. Jahrhundert, Archaismen wie die hohe
Kindersterblichkeit, die hohe Sterblichkeit bel Katastrophen und die grof3en Unterschiede

*%3 Fernandez Garcia 1989, S. 33.
224 Sehe dazu: Ricardo Revenga, La Muerte en Madrid: Estudio demogréfico. Madrid 1901.
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zwischen den Bezirken bestehen. 1886 wiesen Universidad und Hospital eine Geburtenrate
von 4,1 Prozent auf, auch Inclusa und Latina befanden sich mit 3,8 Prozent im européischen
Umfeld der Industrialisierung, aber in grof3er Distanz zu anderen spanischen Stadten inklusive
anderer madrilenischer Bezirke wie Centro (2,2 %) und Congreso (2,3 %).”® Diese
Unterschiede innerhalb Madrids blieben aufrecht, 1916 hatte Centro eine Geburtenrate von 2
%, Inclusa 3,4 % und Hospital 3,2 %.7°

Noch grof3ere Unterschiede wies die Sterberate auf, teilweise mit Proportionen von 1:4, so
l&sst sich fast sagen, dass die Lebensdauer des Madrilenen davon abhing, in welchem Bezirk
er wohnte, oder exakter, zu welchem 6konomischen oder sozialen Rang er gehoérte.”?’ Fir
1900 erarbeitete Philipp Hauser?® drei Kategorien von Bezirken (iiber, im bzw. unter dem
Durchschnitt der 10 Bezirke): Inclusa, Hospital, Latina, Universidad mit Sterblichkeitsraten
bis zu 41,5 %o (Inclusa), somit 11 %o Uber dem Durchschnitt der 10 Bezirke; Hospicio,
Palacio, Chamberi (Bezirk mit grofdteils proletarischen Einwohnern, aber hoéherem
L ebensstandard hatte 30 %o) lagen im Durchschnitt; Centro, Congreso, Buenavista (hob sich
durch die niedrigste Rate von 19,8 %o hervor, diese sank in den folgenden Jahren sogar noch,
was die fortschreitende Urbanisierung und das soziale Niveau eines Grofiteils seiner
Bewohner reflektierte) zeigten unterdurchschnittliche Werte. Noch 1916 verdeutlichen die
Raten von 17,2 %0 bei Buenavista und 38,7 %o bei Inclusa das Anhalten der grof3en sozialen
Unterschiede® Im Falle des Wohnpreises ergab sich nach Hauser Ubrigens die genau

umgekehrte Reihenfolge der Bezirkseinteilung.

Im Falle einer Epidemie fielen die Unterschiede noch katastrophaler aus, so gehdrten Latina
und Inclusa wéhrend der Cholera von 1885 zu den Bezirken mit der hochsten
Sterblichkeitsrate in ganz Spanien. Die Unterschiede waren sogar noch gréf3er, wenn man
statt den Bezirken einzelne Stadtviertel untersuchte. 1905 wies der Stadtteil Cabestreros in
Inclusa sogar eine Sterblichkeitsrate von 113 %o auf, ebenfalls erschreckende Ergebnisse
brachte die Forschung fur Doctor Fourquet (70 %o ), Santa Maria de la Cabeza (55,7 %o ),
Bellas Vistas (47,2 %0). Im Gegensatz dazu standen die aristokratischen Viertel : Almirante
(9,4 %o), Biblioteca (12,9 %o), Floridablanca (13,4 %), Guindalera (13,7 %o).”*

225 Fernandez Garcia 1989, S. 42.
26 Ehd., S. 56.

21 Ehd., S. 59.

228 Gjehe dazu; Hauser 1902.

22 Fernandez Garcia 1989, S. 59.
20 Ehd., S. 60.
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Auch die Kindersterblichkeit lag in den Proletariervierteln um vieles héher als in den
birgerlichen: Im Jahre 1901 erreichten in Palacio 80 von 191 Verstorbenen das 4. Lebensjahr
nicht, in Universidad 130 von 262. In Universidad, einem Bezirk mit engen Gassen und
bescheidenen Wohnverhdtnissen und einigen Elendsvierteln in der Umgebung von San
Bernardo erreichte die Kindersterblichkeit 50 %, wahrend sie im ,, Palastviertel“ Palacio zwar
auch sehr hoch war, aber doch weit darunter blieb (42 %).%*

Im Glossar von Dr. Recio von 1884 wurde die hohe Sterblichkeitsrate Madrids (31,4 %o) nur
von jener Alexandrias (41,9 %o) Ubertroffen. Dahinter folgten Lissabon (24,6 %o), Paris (22,4
%o), London (14,1 %o), Brissel (13,6 %0), Berlin (11,9 %0), Rom (10,9 %0), New York (10,5
%o), Wien (9,3 %o) und Amsterdam (7,6 %o).>* Fiir 1892 wurde folgende Statistik ermittelt:
Madrid 32,8 %o, Budapest 26,4 %o, Wien (mit Vorstadten!) 24,2 %o, Paris 22,3 %o, Berlin 19,5
%o, London 19,3 %o u.a.

5.3.4 Zuwanderung Madrid

Tabelle 14: Die Madrider Bevoélkerung nach ihrer Her kunft 1850, 1886 und 1900

Geburtsort/Herkunft 1850 1886 1900

nach Provinzen absolut % absolut % absolut %
Madrid 80.596 37,21 172.197 40,16 255.487 50,17
Oviedo 17.195 7,94 21.759 5,07 20.710 4,06
Toledo 10.980 5,07 19.212 448 19.661 3,86
Guadalgjara 6.521 3,01 18.358 4,28 19.080 3,74
Lugo 5.960 2,75 15.997 3,73 13.780 2,70
Segovia 3.458 1,60 10.617 2,48 10.922 2,14
Buros 3.5637 1,63 10.263 2,39 10.051 1,97
Ausland - - 5.917 1,38 - -
Gesamtzahl 216.571 100 428.855 100 509.073 100

Quellen: Fernandez Garcia 1989, S. 50/51; Ringrose 1983, S. 52; Bahamonde Magro/Toro Mérida

1978, S. 259.

Die negative Bevdlkerungshilanz Madrids wurde durch die Zuwanderung kompensiert, die
meisten der Immigranten zogen in die marginalen Bezirke. Die Zahl der Einwohner, die
auf3erhalb von Madrid geboren worden war, war tblicherweise héher als jene der Einwohner,
die in der Hauptstadt zur Welt gekommen waren. 1888 Iebten in Madrid 130.000 Ménner, die

2! Ferndndez Garcia 1989, S. 35.
%2 Siehe dazu: Alberto Recio, LaHigiene. Madrid 1884.
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zugezogen waren, gegenuber 93.000, die in der Stadt geboren waren, und 142.000
zugezogenen Frauen standen 105.000 Madrileninnen gegeniiber. 1897 stand es nur mehr
119.000 zu 116.000 bei den Mannern, und bel den Frauen wurden die 135.000 Zugezogenen
bereits von den 140.000 Hauptst&dterinnen Ubertrumpft.

Laut Zensus von 1850 gaben blof? 40 Prozent der Madrilenen an, in der Stadt geboren worden
zu sein. Die Mehrheit stammte aus den néchstgelegenen Provinzen Toledo, Guadalgjara,
Ciudad Real und Cuenca, von den peripheren Provinzen war Asturias (Oviedo) fuhrend. Die
Zuwanderer waren zum Grof3teil zwischen 16 und 39 Jahren at, Frauen stammten meist aus
der Umgebung, die Manner kamen von weiter weg gelegenen Gebieten und K tistenstadten.*®
Dabel lassen sich anhand der Migrationsstrome die Handelsrouten der Stadt nachvollziehen,
denen sie folgten. Immigranten aus dem Baskenland waren zumeist von hoherem sozialem
Rang und betétigten sich im Handel.?** 1886 fiihrten die Liste der Herkunftsregionen die
spanischen Provinzen Oviedo, Toledo, Guadalgjara, Segovia und Ciudad Rea an. Wenn
Zuwanderer aus dem Ausland kamen, dann aus Europa, vor allem aus Frankreich. Die

Immigration aus den |ateinamerikanischen K olonien war kaum der Rede wert.>®

Die Dynamik der Immigration beglinstigte die Urbanisierung Madrids, im letzten Viertel des
19. Jahrhunderts Ubertraf sie jene von Barcelona, dem zweiten grof3en Zuwanderungspol
Spaniens, bei weitem. Besonders viele Tagelbhner siedelten sich in Cuatro Caminos an, sie
kamen zum Grofdteil aus Guadalgjara, Toledo und Soria y Mata und halfen bei den
Bauarbeiten in der Ensanche und im Extrarradio. Aufllerdem zogen zahlreiche vom
Industrialisierungsprozess Marginalisierte, die tagtaglich in die Stadt gingen, um im Mull
Brauchbares zum Verkaufen zu finden, und Kleinhandler in diesen Vorort.*** Zwischen 1900
und 1930 fand eine besonders starke Immigration statt, die Zuwanderer lief3en sich
hauptséchlich in Cuatro Caminos, Tetuan, Delicias, Lavapiés und Puente de Vallecas nieder.
Doch auch Neureiche wahlten die Hauptstadt zu ihrem Wohnsitz und lief3en sich in den
birgerlichen Vierteln der Ensanche nieder. 1930 stammte nahezu die Halfte der Madrilenen
aus anderen spanischen Provinzen.?*’

28 \/idal Galache/Vidal Galache 1995, S. 33.
2 Ringrose 1983, S. 56.

5 Fernandez Garcia 1989, S. 49.

2% | dalgo/Ramos/Revilla 1990, S. 23.

237 Sanchez Pérez 1994, S. 653.
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Der Spanische Birgerkrieg bedeutete fur die Entwicklung Madrids eine spirbare Zasur, nicht
zuletzt infolge der stockenden Belieferung mit Baumaterialien wie Stahl und Zement. Nach
dem Zweiten Weltkrieg wurde die Stadt mit einem Zuwanderungsstrom von bis dahin
ungeahntem Ausmald konfrontiert. In dieser Zeit entstanden auch die ,Chabolas’,
Elendsviertel aus primitiven Blech- und Holzhitten, haufig unmittelbar an jenen Bahnlinien

gelegen, Uber die die Zuwanderer nach Madrid gekommen waren.

Motive

Ausschlaggebend fur den Zuzug nach Madrid waren schlechte Lebensbedingungen in armen
und Uberbevilkerten Gebieten, im ndheren Umkreis aul3erdem die physische Nahe zur
Hauptstadt, den Anziehungspunkt stellten der grofRere Arbeitsmarkt und der Reiz der
Weltstadt dar.”® Als Residenzstadt zog Madrid Biirokraten, Militérs, Handler, Handwerker
und Dienstboten an. Fur die grofe Zahl an Armen war die Mdglichkeit der Arbeit oder
zumindest das bereits bekannte System der , Beneficiencia“, der staatlichen sowie privaten
Wonhlfahrtseinrichtungen, anziehend. Unter ihnen befanden sich arbeitsose TagelOhner,
unqualifizierte Arbeiter und auch Bettler. Doch viele erlangten weder Arbeit noch Wohnung
und fanden sich auf der Stral3e wieder.

Traditionellerweise waren die Basken auf den Handel mit Fischen und Eisen spezidisiert, die
Galizier und Asturianer auf den Lebensmittelhandel, die Katalanen und Valenzianer auf den
Handel mit Stoffen. Wichtige auslandische Handel shauser hatten Zweigstellen in Madrid, die
zumeist den Familienangehorigen der Eigentimer vorbehalten waren. Diese Gruppe stellte die
Elite der Immigration dar.?®® Die Expansion der Stadt ging zu Lasten vieler landlicher
Gebiete, vor allem vieler Bauernfamilien, die am meisten von der Enteignung von
Gemeindegitern (ab den 1850ern) und von den Landwirtschaftskrisen der 1880er und 1890er

betroffen waren.?*

28 Fernandez Garcia 1989, S. 52.
29 \/idal Galache/Vidal Galache 1995, S. 32.
0 Garcia Delgado 1989, S. 334.
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5.4 Soziale Gliederung Wiens

Besonders wichtig fur die soziade Gliederung Wiens war seit jeher die Daseinsform als
Residenzstadt, die fur den Aufbau der Bevdlkerung einen ungewohnlich hohen Anteil
Adeliger, Beamter und Dienstboten bedeutete. Die Wiener Oberschicht selbst war relativ
klein, von 1869 bis 1910 gehtrten ihr rund 20.000 Erwerbstétige des Besitz- und
Bildungsbiirgertums an, ihr Prozentanteil ging allmahlich zuriick. Die keineswegs homogene
Mittelschicht war zahlenméfdig bedeutend und stabil, sie umfasste zwischen einem Drittel und
einem Viertel der Bevolkerung. ?** Doch wéhrend der Anteil der Selbstandigen stark
zuriickging, nahm jener der Angestellten standig zu und verteilte sich im Stadtgebiet sehr

unterschiedlich.

Tabelle 15: Beruflich-soziale Gliederung Wiens 1869

Stadt und Vorstadte Vorortebereich Agglomeration
Zahl in % Zahl in % Zahl in %

Berufstétige 401.775 100,0 137.128 100,0 538.903 100,0
Bevolkerung
Kapitalisten 22.742 57 5.102 3,7 27.844 5,2
Selbstandige
Gewerbetreibende 45.484 11,4 15.626 11,4 61.110 11,3
Sténde mit
hoéherer Bildung 18.828 4,7 3.208 2,3 22.036 41
Arbeiter der
industriellen und
gewerbl. Stande 217.753 54,4 89.863 65,5 307.616 57,1
Dienstpersonal 83.883 20,9 21.716 15,9 105.596 19,1
Studierende 13.085 29 1.616 14 14.701 2,7
» Selbsténdige*
insgesamt 87.054 21,8 23.936 17,4 110.990 20,6
»Unselbsténdige*
insgesamt 314.721 78,2 113.192 82,6 427.913 79,4

Quéelle: Feldbauer 1977, S. 44.

Von 1869 bis 1910 verminderte sich im Stadtgebiet unter Einschluss der 1890
eingemeindeten Vororte der Antell der Selbstandigen von 21,8 auf 14,3 Prozent, jener der
Arbeiter und Angestellten stieg dagegen sprunghaft an. Oberschicht und Mittelstand verloren
gegentber der gewaltig anwachsenden Lohnarbeiterschaft und den sonstigen Berufsgruppen

der einkommensschwachen Unterschichten ab der Mitte des 19. Jahrhunderts laufend an

241 Ehmer 1996, S. 76.
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Boden, der Rickgang des Hauspersonals sowie des Anteils der Selbstandigen waren dafir

eindeutige Indikatoren.?*

Die grof3e Mehrheit von zumindest zwei Drittel der Erwerbstatigen bildeten wahrend des 19.
Jahrhunderts Lohnabhangige der verschiedensten Kategorien, unter denen Arbeiter im
Kleingewerbe, Fabriksarbeiter, Tagelohner und das vielféltige Dienstpersonal dominierten.
Unter dem grolRen Uberbegriff ,Arbeiterschaft® zusammengefasst mdchte ich diese
Gruppierungen naher erléutern:

5.4.1 Die Arbeiter schaft

Die vormérzliche Arbeiterschaft war nicht ident mit dem Industrieproletariat der zweiten
Hélfte des 19. Jahrhunderts. Ihre Zusammensetzung war noch sehr heterogen, sie bestand im
Wesentlichen aus Handwerksgesellen, Fabriksarbeitern und Gelegenheitsarbeitern.?®

Von 1869 bis 1910 wuchs die Zahl der kleingewerblichen Arbeiter von 160.000 auf 320.000
an. Die Kategorie der Fabriksarbeiter nahm sowohl absolut als auch anteilsmaliig zu: von
etwa 50.000 (1869) auf rund 125.000 (1910), von 13 auf 18 Prozent. Sie war damit nur eine
Minderheit der erwerbstétigen Unterschicht, zeigte aber das stérkste Wachstum.?* Die soziale
Gliederung der Arbeiterschaft liel3 ein relativ hohes Ausmald an Stabilitdt erkennen,
spektakulare V erschiebungen zwischen den Kategorien fanden nicht statt.

Tabelle 16: Soziale Schichtung der Wiener Arbeiter schaft 1869, 1890, 1900 und 1910

Ber ufliche Tatigkeit 1869 1890 1900 1910
Hausliche und personliche Bedienstete 21 % 19% 18 % 15%
Arbeiter im Kleingewerbe (Gesellen, Lehrlinge) 40 % 65 % 43 % 46 %
V erschiedene Lohnarbeiten (Taglohn, Handarbeit) 26 % 21 % 21 %
Fabriksarbeiter 13% 16 % 18% 18%
Prozent Gesamt 100 % 100 % 100 % 100 %
Zahl Gesamt 395.456 473.155 551.849 694.240

Quelle: Ehmer 1996, S. 82.

242 Feldbauer 1977, S. 46.
3 Seliger/Ucakar 1985, S. 131.
244 Ehmer 1996, S. 77.
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1869 waren etwa 70 % der Vorortebevolkerung im gewerblich-industriellen Bereich
beschaftigt, im Stadtgebiet dagegen nicht ganz 60 %.** Die gewerblich-industrielle

Berufsgruppe erhdhte sich bis 1880 in den Vororten, bezogen auf die Gesamtbevolkerung der

Agglomeration Wien auf etwa 80 % und innerhalb der Stadtgrenzen auf 68 %. In Favoriten

zahlten sogar 90 % der Wohnbevolkerung zu dieser Kategorie. Die Dominanz der unteren

Soziaschichten in den Vororten driickte sich auch in der vergleichsweise viel geringeren

Steuerkraft der Vorortebevolkerung und der dort situierten Betriebe aus.?*

Typisch fur die Stellung Wiens as Residenzstadt war auch

der hohe Anteil an Dienstpersonal aler Art, das von Grof3-

und sogar Kleinbirgertum aus praktischen Bedirfnissen und Ir'.f

Grinden der Représentation eingestellt wurde. 1869 gab esin ’

Wien etwa 77.000 Dienstboten, im Jahre 1910 waren es

bereits 101.000, ihr Anteil an den Gesamtbeschéftigten sank

jedoch langsam. Das Dienstpersona wohnte beim

Arbeitgeber und war zum Grofdteil weiblich, 1869 waren 87 ’

Prozent Frauen, 1900 sogar bereits 97 Prozent.**’

Traditionellerweise wies der 1. Bezirk stets den grofdten
Prozentanteil der Hausdienerschaft vor, Favoriten den
niedrigsten. 1890 waren 87,6 Prozent aler im hauslichen

Abbildung 8: Kindermadchen
mit Kleinkind im Rathauspark;
Quelle: Pohanka 2000, S. 87.

Dienst Beschéftigten Zuwanderer, etwa die Halfte davon stammte aus Boéhmen und Mahren.

In ahnlicher Weise dominierten Zuwanderer Branchen wie etwa das Schuster- und

Schneidergewerbe, die Bauindustrie und die Ziegelerzeugung.?*®

#° Feldbauer 1977, S. 44.

26 Ucakar/Seliger 1985, S. 394.
7 \Weigl 2000, S. 117.

248 John 1988, S. 104.
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5.5 Soziale Gliederung Madrids

Die soziale Zusammensetzung der Bevolkerung Madrids wahrend des 19. Jahrhunderts war
charakteristisch fir einen vorindustriellen Zustand und fir eine Residenzstadt. Die
Klientelbeziehungen waren von Krone, Adel, Klerus und der vermogenden Elite wie
Grol3grundbesitzern erstellt worden und garantierten das bestehende System der sozialen
Abhangigkeiten. Diese hierarchischen Verbindungen waren ein Erbe des ,Antiguo
Régimen“?*°, blieben zumindest die ersten zwei Drittel des Jahrhunderts bestehen und zeigten
erst im letzten Drittel erste Anzeichen des Zerfalls des Systems.?®

Tabelle 17: Ber uflich-soziale Gliederung M adrids 1900%*

Berufliche Tatigkeit Zahl in %

Berufstatige Bevolkerung 201.297 100,0
Beschéftigte der Landwirtschaft 37.402 18,6
Arbeiter in Industrie und Handwerk 47.389 235
Dienstboten 39.308 19,5
Handeltreibende 19.663 9,8
Heer, Polizei 16.963 8,4
Administration 10.637 53
Juristen, Mediziner, Professoren 6.919 34
Priesterschaft 3.800 1,9
Transport 3.028 15
Studierende 11.949 59
Sonstige Beschéftigte 4.239 2,2

Quélle: Instituto Nacional de Estadistica: Censo de 1900; eigene
Berechnungen.

Madrid war als Hauptstadt Spaniens der Sitz der sozialen Eliten, der Aristokratie und der
hohen Beamtenschaft. Ein starkes Blrgertum, wie in Barcelona oder im Baskenland, gab esin
Madrid bis zur Mitte des Jahrhunderts jedoch noch gar nicht. Der Reichtum, die
kommerziellen und finanziellen Aktivitdten und die Mieten befanden sich in den Handen
einiger weniger Familien.”® Vorherrschend war eine duale soziale Ordnung mit grofRer
Polarisierung. Erst durch den Zwischenhandel am lokalen Markt und die Umverteilung von
Kapital und Dienstleistungen entstand auch eine birgerliche Elite, die der Motor der

M odernisierung werden sollte.™*

249 gpanische Bezeichnung fiir “ Ancien Régime”, ein anachronistisches, monarchisches Regierungssystem.

20 Bahamonde Magro/Fernandez Garcia, La sociedad... 1994, S. 506.

1 Die Tabelle bezieht sich auf das Stadtgebiet von 1900, fir die peripheren Ansiediungen gibt es keine
vergleichbaren Daten.

2 \/idal Galache/Vidal Galache 1995, S. 34.

23 Sanchez Pérez 1994, S. 650.

89



Als Ziel landlicher Immigranten wurde Madrid im 19. Jahrhundert die Unterkunft vieler
Menschen in planlos gewachsenen Vierteln, in denen diese Schichten den Dienstleistungen
und Bequemlichkeiten entbehren mussten, die sie in den Gebieten der sozialen Eliten
genossen hétten. Gegenlber der Auffassung von Integration, die Annehmlichkeiten und
Aufgaben alen Stadtbewohnern zukommen lief3e, herrschte durch den ,Plan Castro* eine
Auffassung von Segregation vor, die verschiedene Gebiete fir verschiedene soziale Schichten
vorsah.® Der Grofteil der Bevolkerung, mit instabilen Arbeitsplatzen und niedrigen

Einkommen, stand knapp am Existenzlimit oder darunter.

Die Arbeiterschaft, die so genannten ,, Clases populares’, wurden von Dienern, Tagel6hnern,
Handwerkern und Fabriksarbeitern gestellt, diese vier Gruppen machten zur Mitte des
Jahrhunderts 70 Prozent der im GrofRraum Madrid beschéftigten Bevélkerung aus.® Vor
alem im ersten Drittel des 20. Jahrhunderts kamen immer mehr Immigranten und ordneten
sich grofdteils den unteren Schichten ein. Die Stadt war nicht mehr in der Lage, sie ale mit
Arbeit und den wichtigsten Lebensbedirfnissen zu versorgen. Somit stieg der soziale Druck,

er fiihrte auch das karitative System an seine Grenzen.?*®

5.5.1 Die Arbeiter schaft

Die unteren Bevolkerungsschichten umfassten um 1800 etwa 70.000 und um 1900 etwa
130.000 Personen. Der Grof3teil der madrilenischen Bevolkerung bestand im 19. Jahrhundert
aus Berufen wie Schmied, Schuhmacher, Kneipenwirt, Fleischer, Bauarbeiter, Maurer,
Kutscher, aus Handlern mit Eisen, Papier, Tuch und Leder. Es gab keine soziale oder lokale
Unterscheidung zwischen den kleinen Handwerksmeistern und ihren Arbeitern.®® Die
Tagelhner gingen einer unsicheren Arbeit nach, die von der Konjunktur abhing. Eine
Vollbeschéftigung war fast nur zwischen 1856 und 1865 sowie zu Beginn der
Restaurationsdra maoglich. Zahlreiche Menschen lebten unter dem Existenzminimum:
Kesselschmiede, Barbiere, Gaukler, Stral3enhandler, Lasttrager und viele mehr.

>4 Bahamonde Magro/Fernandez Garcia, La sociedad... 1994, S. 510.
?Vidal Galache/Vidal Galache 1995, S. 34.

256 Bahamonde Magro/Fernandez Garcia, La sociedad... 1994, S. 506.
%7 Julid/Ringrose/Segura 1997, S. 404.
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Andere |lebten permanent in Arbeitslosigkeit. Sie verschrieben sich dem Vagabundentum und
belagerten die Asyle und Kantinen der ,Beneficiencia® oder widmeten sich marginalen
Beschéftigungen wie Wassertrager, Messerschleifer, Hausierer oder Kastanienverkaufer. Sie
reklamierten nicht mehr als eine Hohle zum Schlafen und eine Suppe, in den Hohlen der
,Montafia del Principe Pio“ lebten viele Menschen wie Tiere®® Der Ubergang vom
Tageldhner zum unfreiwilligen Bettler war flief3end, Madrid war in ganz Spanien bekannt fir
seine grofde Anzahl an Bettlern.

Es gab viele freiwillige Bettler, die das Betteln dem TagelGhnerdasein vorzogen.
Wonhltétigkeitsinstitutionen und Almosen der Reichen garantierten ein Minimaleinkommen,
entweder in Form einer Suppe aus dem Kloster oder Unterstiitzung in Naturalien. Ein Bettler
erbettelte quantitativ in etwa den Tageslohn eines unqualifizierten TagelOhners, und sein
Einkommen war eventuell sogar gesicherter. Wahrend der Restaurationséra schétzt man etwa
10.000 freiwillige Bettler, die bestimmten Gemeindevorschriften unterstanden, die in einer
Serie von Erléssen im Laufe des 19. Jahrhunderts bekannt gemacht wurden und eine Lizenz

durch die Gemeinde und eine zu tragende Plankette vorschrieben.?

Ebenso wie in Wien zeigte sich ein hoher Anteil an Dienstpersonal, das als Indikator fir den
sozidlen Status galt. Der Sektor wurde zum wichtigsten der Hauptstadt und spiegelte die
aristokratisch-burgerliche Madrider Gesellschaft, mit den Werten der Zurschaustellung und
des luxuriGsen Lebens, wider. Durch die Tatsache, dass Madrid einen sehr hohen Anteil an
Frauen hatte, der durch die anhaltende Nachfrage nach Haushaltsangestellten entstanden war,
lassen sich Aspekte des Arbeitsmarkes erkennen. 1797 stellten die 11.200 Dienstboten erst 7
Prozent der Madrider Bevolkerung, 1848 waren es bereits etwa 10 Prozent (23.638
Dienstboten), 1860 machten die 45.000 Personen 15 Prozent aus, und 1920 gab es in Madrid
410.377 Diener, von denen 395.142 weiblich waren.”® 1898 hatte sich der Dienst in fremden
Wohnungen fast zum weiblichen Monopol gewandelt, 24.000 Dienerinnen standen 4.000
Dienern gegeniiber. Wenn man Kéche, Lakaien, Chauffeure usw. dazuzéhlt, kommen noch
einmal 7.000 mannliche Angestellte hinzu. Diese Téatigkeiten, die eine hthere Wertschétzung
genossen, wurden nicht nur von Migranten, sondern ebenso von geburtigen Madrilenen
ausgefuhrt. Dieser Sektor bot am ehesten Beschéftigung, vor alem den arbeitsuchenden

Migranten. Vom ,,Butler* bis zur Amme gab es auch hier eine Hierarchie, die in Hinblick auf

8 Diéz de Baldeon 1986, S. 511.
2 Bahamonde Magro/Fernandez Garcia, La sociedad... 1994, S. 506.
20 Ehd., S. 505 und Folguera 1987, S. 83.
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Tétigkeit und Einkommen zum Tragen kam. Die Treue zum Hausherrn war von besonderer
Wichtigkeit, die meisten Diener machten auch ihre Wahlstimme von ihm abhangig.** Nach

der Jahrhundertwende ging der Anteil der Dienstboten an den Beschéftigten zurtick.

Die Lebensbedingungen der Fabrikarbeiter waren schwer, die Schichten dauerten
durchschnittlich elf Stunden, und sie mussten durchschnittlich 75 Prozent ihres Gehaltes fir
Essen ausgeben. Die Bestqualifizierten erwartete der héchste Lohn, aber kein sicherer
Arbeitsplatz firr das ganze Jahr.?® Ein Arbeiter verdiente in der Stadt an 180 Arbeitstagen
das, was er pro Jahr an Ausgaben hatte. Die Unqualifizierten mussten oft zwei bis drei
Arbeiten annehmen, um Uberleben zu kdnnen. Eine weitere Verschlechterung der finanziellen
Situation stellte ein Krankheitsfall, die Arbeitdosigkeit oder die Geburt eines Kindes dar,

viele Kinder wurden daher einfach ausgesetzt.%®

261 Bahamonde Magro/Fernandez Garcia, La sociedad... 1994, S. 505.
%62 Revilla/Hidalgo/Ramos 1994, S. 210.
63 \/idal Galache/Vidal Galache 1995, S. 39.
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6 Segregation

Die durch die Industrialiserung bedingte fortschreitende Arbeitsteilung forderte die
zunehmende Differenzierung von Arbeitskraft und Raum. Die réumliche Auswirkung dieses
Prozesses, die ungleiche Verteilung von Bevolkerungsgruppen, wird as funktionale
Entmischung oder soziale Segregation bezeichnet. Durch die Grundrente, also Uber Miete und
Bodenpreis, entstent eine zunehmend grofrdumige Trennung von Nutzungen und
Sozialgruppen bei gleichzeitig wachsender Homogenitét stadtischer Teilgebiete®® Durch
zahlreiche Befunde ist erwiesen, dass es erst ab einer gewissen Mindesteinwohnerzahl zu
einer zundchst schwachen, mit wachsender Ortsgréf3e aber zu einer immer weitergehenden

inneren Differenzierung der Siedlungen kommt.”®

Die raumliche Trennung der Gesellschaftsschichten je nach Sozialstatus und Klassenlage | asst
sich aber nicht einfach nur mit den unterschiedlichen Bodenpreisen erkléren. Die soziae
Segregation unterlag auBer der gesellschaftlichen Arbeitsteilung in der Klassengesellschaft
noch auferokonomischen Faktoren. Die Herausbildung von Klassenbewusstsein und
Gruppenidentitat, von stadtischen Subkulturen und Lebensformen war die Basis spezifischer

Sozialisationsprozesse.*®

6.1 Segregation in Wien

Schon 1790 bestand im Wiener Raum eine stark ausgepréagte sozialraumliche Differenzierung
der drei Zonen Innere Stadt, Vorstadte und Vororte. Das Dekret Kaiser Franz' 11. von 1802,
das die Errichtung neuer Industriebetriebe nur in den auf3erhalb des Linienwalls liegenden
Vororten vorschrieb, verstérkte dieses Muster der sozialrdumlichen Gliederung Wiens, und
auch der Linienwall erhielt 1829 durch die neu eingefiihrte staatliche Verzehrungssteuer als
Steuergrenze eine weitreichende Bedeutung fUr die sozide Differenzierung innerhalb der
Stadt. Belegen lasst sich dieses soziale Gefélle anhand der Mieten und der Verteilung von
Grol3-, Mittel- und Kleinwohnungen, Elendsquartiere wurden nicht statistisch erfasst.

24 Banik-Schweitzer 1982, S. 72 und Friedrichs 1977, S. 216.
265 Hofmeister 1996, S. 10.
%66 Eigner 1991, S. 635.
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In der zweiten Hé fte des 19. Jahrhunderts griff die 6ffentliche Hand durch den Bauzonenplan
in die Trennung in der Weise ein, dass sie neben Gebieten mit vorherrschender Wohnnutzung
auch bestimmte Stadtteile der Industrienutzung widmete. So etwa im Siden Wiens die
Bezirke Favoriten und Simmering, im Norden die Gebiete beiderseits des Donaukanals.
Insgesamt blieb das sozide Gefédle, das um 1800 von der Altstadt zu den Vorstadten und
Vororten hin bestand, prinzipiell bestehen, wenngleich, wie bereits erwahnt, der
Ringstral3enbereich von der Oberschicht und der Grofdteil der Vorstddte sowie viele
Vorortkerne vom zahlenmdaldig stark gewachsenen Mittelstand immer stérker dominiert
wurden. Daraus folgte die Verdréangung der Tagelhnerniederlassungen aus dem
Vorstadtraum in den Vorortebereich und die Entstehung eines fast |lckenlosen Gurtels von
Arbeiterbezirken. Die Verteilung von Grof3-, Mittel- und Kleinwohnungen spiegelte auch um
1900 diese Gliederung in den Grundziigen wieder. Im Gegensatz zu vielen englischen und
franzosischen Stadten blieb eine hierarchische, soziardumliche Gliederung der Stadt
bestehen.?®’

6.1.1 Faktoren der Wohnungswahl: Mieththe — N&he zum Arbeitsplatz

Da bis zum Ersten Weltkrieg Wohnungsmieten nicht subventioniert wurden, bestimmte die
Hohe des Einkommens, wie viel Wohnraum sich jemand leisten und welche Wohnlage er in
Anspruch nehmen konnte. Anhand der Hohe der Mieten, die in einem bestimmten Gebiet der
Stadt eingehoben wurden, lassen sich diese Gebiete klassifizieren. Diese Methode bestétigt
die klassische Dreiteilung Wiens in Innenstadt, Vorstadte und Vororte. Bereits um 1790 bot
Wien ein Modell mit Hochstmieten im Zentrum und einem gegen den Stadtrand hin
abnehmenden Mietengefélle. Dieses Muster war nach der Eingemeindung von 1850 nicht

mehr so klar zu erkennen, die Innenbezirke begannen sich untereinander zu differenzieren.?®

Durch die Beseitigung des Linienwalls und die Stadterweiterung von 1890 stiegen in den
Vororten die Bodenpreise erheblich, was den Auftrieb der Mieten verstérkte und vor allem die
Gliederung des Stadtgebietes in vornehme und schlechte Viertel vertiefte. Die krasse
Mietendifferenz zwischen dem 1. Bezirk und den Innenbezirken hielt an, zwischen den Innen-

%7 Eeldbauer 1977, S. 51.
268 Banik-Schweitzer 1982, S. 33.
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und den Auf3enbezirken bestand ein ebenso deutlicher, wenn auch nicht ganz so grof3er

Unterschied.?®®

Die Frage der rdumlichen Niederlassung wurde fir die Arbeiterschaft zudem durch die
Schwierigkeit der Mobilitdt entschieden, die Néhe zum Arbeitsplaiz war aus Zeit- und
Kostengriinden unerlasslich. Das niedrige Einkommen, die langen Arbeitstage und das Fehlen
eines leistungsfahigen Massenverkehrsmittels nétigten die Beschéftigten bis zum Ersten
Weltkrieg zur engen rdumlichen Verbindung mit den Fabriken oder sonstigen Arbeitsstétten.
Die Bauwirtschaft reagierte mit schichtspezifischem Wohnungsbau relativ rasch auf die
Standortverlagerungen der Wiener Industrie, und die Gesetzesage sorgte auf dem
Wohnungsmarkt fir hohe Mobilitét, sodass die Arbeiterschaft auf Arbeitsplatzwechsel

vielfach mit Wohnungswechsel reagierte.?”

Aufgrund der wesentlich niedrigeren Lebenshatungskosten liel3 sich der Grofdteil der
Einwanderer in den Vororten, aulRerhalb des Verzehrungssteuerrayons, nieder, in der Nahe
der Produktionsstandorte erfolgten somit Zuwandererkonzentrationen. Da im Zuge des
Verdréngungsprozesses aber auch zahlreiche Produktionsstdtten auf ihren Standorten im
Stadtgebiet beharrten, wahlten viele Arbeiter wegen der niedrigeren Kosten die benachbarten
Vororte zu ihren Behausungen. Die Produktionsstétten der Bekleidungsindustrie ballten sich
zum Beispid im 7. Bezirk, deren Beschéftigte wohnten vielfach im angrenzenden 16.

Bezirk.?"*

6.1.2 Entwicklung der Segregation

Im Zuge des Verdrangungsprozesses nach der Eingemeindung von 1850 kam es zu
gravierenden Veranderungen in der Sozialstruktur. Die Stadt erweiterte sich in peripherer
Richtung, dies beinhaltete die Ausdehnung des Wohngebietes der Oberschichten, die neben
dem traditionellen Wohngebiet Altstadt verstérkt die Ringstral3enzonen bewohnten, sowie
welters eine soziale Aufwertung der ehemaligen Vorstédte (2. — 9. Bezirk), bedingt durch die
zahlenm&fdige Zunahme des Mittelstandes. Der Arbeiteranteil in den Innenbezirken, diese

29 Feldbauer 1977, S. 99.
210 Banik-Schweitzer 1983, S. 47.
2! Eigner 1991, S. 634.
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waren bis in die 1860er noch mit einer zahlenmdlig starken Arbeiter- und
Tagel6hnerbevdlkerung durchsetzt, was am hohen Anteil an Kleinwohnungen abzulesen war,
ging im Zeitraum zwischen 1870 und 1880 drastisch zurlick. Die Vororte wuchsen parallel als
Ausweichgebiet der Unterschichten an und zeigten eine Struktur von hohem Arbeiter- und
TagelOhneranteil, geringen Anteilen von Mittel- und Oberschicht und wenigen

Hausdienern.?”

Am Ende der Grinderzeit konnte man als Folge der Citybildung eine Abnahme der
Wohnbevdlkerung der Inneren Stadt zugunsten der Geschéftsentwicklung registrieren sowie
die Entwicklung des 4. Bezirkes Wieden zum Oberschichtviertel, was kostenbedingt ebenfalls
mit einer Abwanderung und Verminderung der Bevolkerung verbunden war. Die
Wohnbevdlkerung des 6., 7. und 8. Bezirkes als Wohnort von Personen, die hauptséchlich der
Mittel- und Oberschicht zuzurechnen waren, stagnierte. In jenen Innenbezirken, in denen es
auch grof3e Arbeiterviertel gab, namlich im 3. und 9. Bezirk, nahm die Bevdlkerung stark zu,
ebenso in der Leopoldstadt (2.) und im Unterschichtbezirk Margareten (5.). Ein stetiges
Wachstum war auch fur den 10. Bezirk festzustellen, ebenso wie fir die ehemaligen Vororte

(11. — 19. Bezirk), die hauptsachlich von den unteren Schichten bewohnt waren.

Was die Segregation der sozialen Gruppen ab den 1890ern vorantrieb, war der Bau von
Vierteln, die sich eindeutig nur fur die Unterbringung von Unterschichten oder fur héhere
Sozialschichten eigneten. Im Jahre 1910 wiesen die Aulenbezirke von Favoriten bis
Floridsdorf einen Prozentanteil von 62 bis 76 Prozent Arbeitern, Tagel6hnern und Lehrlingen

an der erwerbstétigen Bevolkerung auf.?”

Die aus dem Vorstadtraum in den Vorortebereich verdrangten Tagelohner- und
Arbeitersiedlungen lief3en somit einen Gurtel von Arbeiterbezirken mit Kleinwohnungen rund
um die Innenstadt entstehen.?”* Ausnahmen bildeten die ehemaligen Weinorte Wahring und
Dobling sowie die bei Schonbrunn gelegenen Vororte Hietzing und Ober St. Veit, die ale
charakteristisch fur das Vorhandensein von Nobelvierteln waren. Ausnahmen unter den
Mittel schichtwohngebieten der Innenbezirke waren der infolge der Donauregulierung

272 30hn 1984, S. 103.
273 John 1996, S. 238.
24 Jjohn 1984, S. 64.
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proletarisierte Teil der Leopoldstadt sowie der Stadtteil Erdberg im 3. Bezirk Landstral3e,
Margareten und die beiden Unterschichtviertel des 9. Bezirkes, Lichtental und RoRau.?”

Bis 1934 sollte die Segregation geringfligig abgebaut werden, der kommunale Wohnbau der
Zwischenkriegszeit spielte dabel eine mal3gebliche Rolle.

6.1.3 Wohnen und Beschaftigung

Die oben besprochenen Entwicklungen verdeutlicht die folgende Tabelle. Wahrend im Jahr
1910 im 1. Bezirk rund ein Viertel der Erwerbstétigen Arbeiter waren, traf diesim 10. und 11.
Bezirk auf drei Viertel der Erwerbstatigen zu.

Tabelle 18: Prozentanteil der Wiener Arbeiter (einschlielich
Tageldhner und Lehrlinge) an den Erwerbstétigen 1869, 1890, 1910

Bezirk 1869 1890 1910 Bezirk 1869 1890 1910
1 36,8 21,3 25,3 10. - 76,7 76,8

2. 63,5 45,1 55,4 11 81,9 75,9 75,6

3. 69,3 50,3 49,4 12. 76,9 729 69,6

4. 67,0 38,4 28,8 13. 68,5 62,6 59,3

5. 76,2 64,4 59,5 14. 78,8 70,8 71,1

6. 69,8 52,6 40,3 15. 75,4 66,2 62,1

7. 67,8 47,1 38,9 16. 80,3 72,5 73,3

8. 65,9 46,2 339 17. 75,5 64,7 66,5

9. 69,7 43,8 36,2 18. 72,3 54,4 439
19. 67,3 59,4 49,3

20. - - 72,4

Quélle: Eigner 1991, S. 716. 21. - - 75,0

Die Beschéftigten der Bekleidungsindustrie (bernahmen gewissermal3en die von den
Arbeitskréften der Textilindustrie aufgegebenen Wohngebiete entlang des Wienflusses. Fir
diese beiden Zweige gilt, dass sich ihre Hauptwohngebiete zwischen 1870 und 1890 so gut

wie nicht verschoben.?’®

Das Strukturmuster der hauptsachlich von den Beschéftigten der Maschinen- und
Elektroindustrie bewohnten Gebiete bildete sich erst zwischen 1870 und 1890 heraus. Um

1870 war der 4. Bezirk, spater ein ausgesprochener Oberschichtbezirk, noch eines der

2’5 Eigner 1991, S. 716.
276 Banik-Schweitzer 1983, S. 42.
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bevorzugten Wohngebiete der Maschinenbauarbeiter, wobei allerdings zu beriicksichtigen ist,
dass Telle des spéteren 10. Bezirks, einem der wichtigsten Standorte der Maschinenindustrie,
erst 1874 vom 4. Bezirk abgetrennt wurden. Auch im 18. Bezirk, der sich spater zum
Beamtenwohnbezirk entwickelte, wohnten um 1870 noch relativ viele Beschéftigte der
Maschinenindustrie. Der 2. und spatere 20. Bezirk hingegen spielten vor der
Donauregulierung als Wohngebiet fur die Beschéftigten dieser Branche noch keine Rolle. Ab
1890 dominierten dann jene Bezirke als Wohnorte, die auch zu dieser Zeit die Hauptstandorte
der Maschinen- und Elektroindustrie waren (3., 10., 11., 20. und 21. Bezirk), sowie einige
Nachbarbezirke (4. und 5.). Bis 1910 hatte der insgesamt als Oberschichtwohnbezirk zu
bezeichnende 19. Bezirk as Wohnort fir Beschéftigte der Maschinen- und Elektroindustrie
an Bedeutung gewonnen. Dies diirfte vor allem auf eine Glithlampenfabrik®’” mit mehr als

1.000, vor allem weiblichen Beschaftigten zuriickzufiihren gewesen sein.?’®

Um 1870 waren fir die Beschéftigten der Metallindustrie nicht nur die alten
Produktionsstandorte, wie der 6. und 7. Bezirk sowie der angrenzende 16. Bezirk, die
bevorzugten Wohnorte, sondern bereits auch der spétere 21. Bezirk, ein Zentrum der
Maschinenindustrie. Seit 1890 dominierten dann jene Bezirke, die auch die Hauptwohnsitze
der Beschéftigten der Maschinenindustrie waren (10., 11., 20. und 21. Bezirk).?”® Die
Wohnstandortverteilung der Beschéftigten der Nahrungss und Genussmittelindustrie
verlagerte sich im 19. Jahrhundert immer mehr auf die Stadtrandgebiete. Im Gegensatz dazu
war das graphische Gewerbe wohl die am stérksten zentrumsgebundene Industriebranche, sie
beschaftigte in hoherem MalRe hochqualifizierte Arbeitskrafte,

Das Dienstpersonal konzentrierte sich ganz stark auf den 1. Bezirk, im Jahre 1869 machte der
Prozentanteil der Hausdienerschaft in diesem Bezirk 39,8 % aus, das sind 22,3 % uber dem
Durchschnitt der Wiener Bezirke, und im Jahre 1910 35,4 %, eine Quote, die sogar 25,3 %
Uber dem algemeinen Durchschnittswert lag. Mit Ausnahme von Margareten wiesen die
ubrigen Innenbezirke Raten zwischen 13,3 und 18,5 % (1869) auf, unter den Vororten waren

lediglich die Bezirke 18 und 19 mit hoherem Anteil an Hausdienerschaft nennenswert.

" Die Firma Watt (1891), an der Ecke Boschstral3e/Grinzinger StralRe, erlangte einen guten Ruf und dadurch
GrolRauftrdge wie die Beleuchtung der Wiener Stadtbahnstationen (1895). Siehe dazu: Werner Filek-
Wittinghausen, Gut gewerkt in Dobling. Wien 1984,

2’8 Banik-Schweitzer 1983, S. 43.

29 Epd,, S. 45.

0 Epd., S. 45.
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Auffallend ist, dass der Prozentanteil im 2. Bezirk von 18,5 % (1869) auf 9,8 % (1910) ganz
stark absank und sich beinahe halbierte.?®"

Wohnorte der Zuwanderer

Als bedeutendste Gruppe von Zuwanderern galten, wie bereits erwahnt, die Tschechen. Diese

passten sich von Anfang an der funktionellen Differenzierung der Stadtteile an, als grof3teils

Angehdrige der Unterschichten wurde eine

national geschlossene Siedlungsweise am
ehesten in den Arbeiter- und
Industriebezirken deutlich. Im 10. Bezirk
bildeten die Ziegeleien den Sammelpunkt
der tschechischen Arbeiter, ihm folgten der
2, 3., 5, 16, 17. und 20. Bezirk as

Wohngebiete der Immigranten aus Bohmen

Abbildung 9: Ziegelarbeiter und —arbeiterinnen in

und Méhren. Gleichzeitig wohnten sehr Favoriten; Quelle: Fotoarchiv.  Wienerberger
Baustoffindustrie AG.

viele Tschechinnen in den teuren Bezirken
Wiens, den bevorzugten Arbeitsorten der Dienstmadchen und tschechischen Ammen. In den
»gut birgerlich® gekennzeichneten Wohngegenden siedelten vorwiegend die hdheren

Berufsgruppen der Wiener Tschechen, wie etwa Advokaten oder Arzte.”®

Im Gegensatz zu den tschechischen war das Ausmal? der Segregation unter den judischen
Migranten hoch. Die judische Bevdlkerung konzentrierte sich ganz stark auf den 2. Bezirk,
die Leopoldstadt, die Lage des Einwandererbahnhofs am Praterstern scheint diese ethnische
Bevdlkerungsansammlung beglinstigt zu haben. 1869 stellten Juden bereits fast ein Viertel der
Bezirksbevdlkerung, die hohe Konzentration nahm dann im letzten Drittel des Jahrhunderts
stark ab, um im 20. Jahrhundert erneut anzusteigen. Weitere Konzentrationen der jidischen
Bevolkerung gab es im 1. und im 9. Bezirk. Im Gegenteil zu den tschechischsprachigen
Migranten gehorte zum judischen Anpassungsmuster eher das Leben in judischen

Wohnvierteln, die von den unterschiedlichsten sozialen Schichten bewohnt wurden.?*

81 Eigner 1991, S. 717.
%82 Glettler 1972, S. 56.
%83 \Weigl 2000, S. 146.
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Segregationshemmende Faktoren

Langfristiges Ergebnis der innerstédtischen Mobilitét sowie der Zuwanderung war eine
ausgepragte Segregation in Wien. Dass sich trotzdem der Grad der Segregation, verglichen
mit raumlichen Verteilungsmustern anderer Grol3stadte, als relativ gering erwies, hatte zwei
Hauptgrinde: Einerseits die enorme Anzahl der Bediensteten in den Grofthaushalten des
Adels und des Burgertums, die auf Wiens Struktur als Residenzstadt verweist, andererseits die

Vermischung sozialer Schichten in den Mietshéusern selbst.

1890 hatten im 1. Bezirk 65,32 Prozent der Wohnparteien ein oder mehrere Dienstmadchen.
Dass es sich bei diesen zum Grofdteil um Zuwanderinnen handelte, wird deutlich, wenn man
bedenkt, dass nur 7,3 Prozent der Dienstbotinnen in Wien Wienerinnen waren. In den
Vororten spielte der Anteil an Gesinde und Hauspersona eine untergeordnete Rolle, mit
10,37 Prozent der Haushalte lag der 10. Bezirk in dieser Statistik an letzter Stelle.® Weiters
Ubten die kleingewerblichen und durch das Wohnen beim Arbeitgeber bestimmten
Arbeitsverhaltnisse eine dekonzentrierende Wirkung aus, 1869 wohnten etwa 20 Prozent der
Bevolkerung als Arbeiter, Lehrlinge oder Diener in fremden Haushalten mit.?®® Bis zum
Ersten Weltkrieg veringerte sich dieser Prozentsatz, immer mehr Angehtrige der

Unterschichten konnten sich eine eigene Unterkunft leisten.

6.2 Segregation in Madrid

Der Grofraum Madrid wies zu Beginn des 19. Jahrhunderts noch keine eindeutige Einteilung
nach dem sozialen Status der Bewohner auf. Die Umgebung der Stadt war noch von
ausgesprochen landlichen Strukturen gepragt, und die Altstadt war als administratives und
kommerzielles Zentrum des Landes der Wohnort von Aristokratie, Grof3- und Kleinhandlern
sowie Handwerkern. Die dominierende Bevolkerungsschicht stellte die Mittelklasse, die aus
Arzten, Notaren und Selbstandigen bestand. Im Siiden etablierten sich rund um die Viertel
Rastro, Argumosa, Cava und Lavapiés kleine industrielle Einrichtungen und die sogenannten
»Casas de vecindad”, vergleichbar mit den Wiener Mietskasernen, viele mit zweifelhaften

Gesundheitsverhal tnissen und bewohnt von Handwerkern, Angestellten und Handlern.

284 Glettler 1972, S. 56.
285 John 1984, S. 18.
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Eine verstarkte sozialraumliche Differenzierung begann Uber den Verkauf von Immobilien,
der durch die Enteignungen entstand und mittels Versteigerungen Uber die Bihne ging. Dabel
fielen viele Grundsticke der Kirche an wohlhabende Familien, was die Segregation im
Zentrum noch verstérkte. Die meisten Versteigerungen fanden Uber Grundstiicke rund um
Puerta de Sol und Alcala statt.?®

In den 1840ern zeigte sich die Entwicklung, dass die wohlhabenden Familien in den besseren
Gegenden angesiedelt und die Immigranten auf die weniger urbanisierten Gegenden im Siiden
konzentriert waren, schon sehr deutlich. Daraufhin beschloss die Stadtverwaltung 1845 die
Teilung in 10 Bezirke, sodass innerhalb der administrativen Grenzen im Hinblick auf Wahlen
ahnliche Zusammensetzungen sozialer Schichten zu erwarten waren. So kam es, dass bis 1850
im a&mlichen Bezirk Inclusa die ersten Stockwerke leer standen, da die Mieten aul3erhalb der
Reichweite der dortigen Bevolkerung lagen.®’

Erst zum Zetpunkt der ersten grofRen Stadterweiterung, der Ensanche, entstanden
voneinander abgetrennte Wohnviertel verschiedener sozialer Schichten. Dabei griff in
Madrid, im Gegensatz zu Wien, die 6ffentliche Hand ganz massiv als regulierende Kraft ein,
der ,,Plan Castro* legte klar und deutlich fest, welche Bevolkerungsgruppen welches Gebiet in
Anspruch nehmen sollten und hatte die Segregation der Bevolkerung als eines seiner
Hauptziele. Betroffen von der Nutzungswidmung war das Gebiet der Ensanche, die
peripheren Gegenden im Extrarradio entwickelten sich zufdllig, durch die glnstigen
Grundstuickspreise war ihr Weg zu Industriegebieten vorgezei chnet.

6.2.1 Die Ensanche

Der Plan der Ensanche von Castro wurde konzipiert, um den Wachstumsprozess zu
rationalisieren. Hinter dem Antrag verbarg sich in ideologischer Hinsicht das Ziel, Stadtviertel
fur jeweils bestimmte Bevolkerungsschichten zu schaffen. Das Spekulationsgeschéft, das

durch die Anlage der Ensanche entstand, verstérkte die soziale Trennung noch.?®®

28 Bghamonde Magro/Fernandez Garcia 1994, La sociedad..., S. 511.
7 Epd., S. 511.
%8 Epd., S. 512.
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Tabelle 19: Mietenstruktur Madrids nach Bezirken 1869

Bezirk 0-100°% 100-300 | 300-500 500-1.000 | tiber 1.000

Audiencia 3543% | 3232% | 11,84% 13,26 % 713 %
Buenavista 2557% | 27,94% | 16,02% 18,11 % 12,33 %
Centro 1094% | 2944% | 2508% 23,25 % 11,27 %
Congreso 2121% | 2494% | 12,58 % 23,42 % 17,83 %
Hospicio 3142% | 4071% | 17,34% 7,93 % 2,58 %
Hospital 3531% | 3684% | 1842% 7,38 % 2,03 %
Inclusa 79,05% | 1858 % 2,25 % 0% 0,10 %
Latina 7215% | 2337 % 3,61 % 0% 0,14 %
Palacio 4028% | 3636% | 1532% 7,48 % 0,53 %
Universidad 42,08% | 44,55 % 8,19 % 3,81 % 1,34 %

Quelle: Bahamonde Magro/Toro Mérida 1978, S. 225.

Norden und Nordosten der Ensanche waren fir die Wohlhabenden vorgesehen. Die
Aristokraten, die auf3erhalb des Zentrums neue Palaste errichten wollten, waren nicht bereit,
weiter als bis Recoletos wegzuziehen. Weitere Niederlassungen des Adels befanden sich rund
um den koniglichen Palast, das neu entstandene und zugezogene Burgertum wahlte ebenfalls

die Ensanche alsihren Wohnsitz.

Auch die Sozialstruktur der typisch burgerlichen Viertel wie Salamanca oder Arguelles
entstand erst im Zuge der Erweiterung. Die Entmischung begiinstigte auf3erdem die Tatsache,
dass viele Angehdrige der wohlhabenden Schichten ihr angestammtes Wohngebiet im
Stadtzentrum verlief3en und aufgrund der Attraktivitét in das neue Salamanca-Viertel zogen.
Um 1876 sollen schon etwa 26.000 Menschen hier gewohnt haben. Welitere Viertel, die den
Wohlhabenden zugeschrieben wurden, waren Chamberi, Santa Béarbara, Plaza de Toros und

Retiro.”®

Die Ensanche bot einen neu geschaffenen, sich urbanisierenden Raum mit modernen
Kriterien, breiten Strafl3en und grof3ztigigen gemeinnitzigen Flachen. Das wirkte sich auf das
soziale und hygienische Niveau in Salamanca, Buenavista und in den angrenzenden Bezirken
aus, jene im Sliden der Altstadt und der Ensanche verwandelten sich in Elendsgebiete, die
sich in der Verengung der Gassen und der Gebaude selbst und im Mangel an Infrastruktur,
wie einer Kanalisation, widerspiegelten. In Madrid entstand die klassische Dichotomie der
Industriestadt, diese Dualitét Madrids war ein Ergebnis der Restaurationsara.**

89 Angaben in Reales = Silberwahrung, bis die Peseta zur Mitte des 19. Jahrhunderts Nationalwéhrung wurde (1
Real = 0,25 Peseten).

*% Fernandez Garcia 1989, S. 37.

#LEhd., S. 40.
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Die Proletarierviertel Madrids waren Vallehermoso im Norden der Ensanche, Pefiuelas im
Sliden der Ensanche und Cuatro Caminos, Bellas Vistas, Prosperidad und Guindalera im
Extrarradio. In den traditionell armen Vierteln des Siidens der Stadt konzentrierten sich vor
adlem die sozia Schwécheren: Tagelbhner, Arbeiter, Arme und Bettler. Hier waren
